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Konsekvensanalys av inforande av dubbdacksforbud i anslutning till
Malarbron 1 oktober 2025

Bakgrund

I modellkdrningarna har ett basscenario fran 2019 anvants. Vald modell ar VISUM, en sa kallad
makromodell. Modellen ar uppbyggd fran basscenariot. Trafikflédena i basscenariot 2019 ar uppbyggda
efter faktiska trafikmatningar. Dessa har lagts in i modellen och sedan kalibrerats for att uppna tillracklig
Overensstammelse med verkligheten.

Nar sedan koérningar gors for kommande ar sa raknas trafikflédena upp utifran riktlinjer fran Trafikverkets
prognosarbete.
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Av en analys av trafikfldodena, som presenteras i basscenariot, framgar att flera lankar bedéoms vara
Overbelastade och ligger pa gréansen av vad de klarar. Ett sarskilt belastat snitt ar det fran Turingekorset
- Malarbron - Birkakorset- Wedaavfarten. | detta snitt finns aven problem med luftkvaliteten, och da
partikelhalterna fér PM10.

Delvis sammanfaller dessa problem (hdga trafikfldden och PM10-problematik). Framfor allt PM10-
problematiken forstarks av den hdga andelen dubbdacksanvéandare bland fordonségarna, andelen ligger
pa ca 65 % i dagslaget (grundat pa dubbdacksrakningar i Sodertalje utférda av
Samhallsbyggnadskontoret pa uppdrag av Miljokontoret). Dubbdacksandelen behdver sankas i
Sodertaljetrafiken for att kommunen ska fa bukt med partikelproblemet. De senaste aren har kommunen
klarat gransvéardena for PM10 med de atgarder som finns framtagna i det Atgardsprogram som
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Lansstyrelsen har tagit fram. Dessa atgarder ar tidig varstaddning och dammbindning med CMA
(kalciummagnesiumacetat).

Tittar man vidare pa trafiken i S6dertalje sa visar modellkdrningarna att det med dagens trafikmangder ar
svart att undvika kobildningar pa flera strak. Har behover trafik flyttas éver fran bil till kollektivirafik. De
resor som det framst handlar om &r arbetsresor mandag-fredag.

Under pandemin sjonk trafikmangderna generellt i Sodertalje kommun, men dessa har nu 6kat igen och
aven passerat de varden som fanns innan pandemin. Motsvarande siffror for kollektivirafiken ar att
resandet endast ar uppe pa ca 85 % av volymerna for ar 2019.

Foreslaget geografiskt utbredningsomrade
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Bild 1

Det omrade som det togs beslut om ska ha ett dubbdacksférbud 1/10-2025, ska ligga i anslutning till
Malarbron. For att fa full effekt av ett férbud foreslas omradet ha utstrackning enligt bild 1 ovan.

Det innebar att inga fordon (utom de som ar undantagna fran, eller har erhallit dispens) far passera
strackan med dubbdack monterade pa fordonet. Kontroll att detta efterlevs sker genom Polisens forsorg.
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Scenario med 50 % dubbdacksandel

Sc12: Dubbdick -50% — Flode och Belastning
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Bild 2

Den forsta modellkdrningen som har gjorts med ett dubbdacksférbud utlagt enligt bild 2 ovan har fatt
foljande parametrar inlagda: 100 % efterlever forbudet och dubbdacksandelen har sankts med 15 %
till 50 %. En sadan sankning beddéms vara mgjlig med hjalp av fortsatta kommunikationsinsatser.

Med dessa ingangsvarden far vi ett férandrat trafikmonster - antalet fordon éver Malarbron bedéms
minska medan det pa de flesta andra vagavsnitt bedéms Oka.

Resultatet blir da att nya kérmonster uppstar och trafikarbetet bedéms 6ka, eftersom det uppstar
forflyttningar i nord-sydlig riktning, som en foljd av dubbdacksférbudet.

Vid trafikplats Saltskog riskerar avfartsramper att bli dverbelastade (svarta).

Modellkdrningarna visar ett snittvarde dver ett vardagsdygn, i for- och eftermiddagens maxtimme
beddms belastningen bli stérre an vad som framgar av kdrningarna, pa samma satt beddéms det bli
mindre belastning utanfér maxtimmarna. Resultatet bedéms alltsa bli varre an vad som ses i
kérningarna, dvs under maxtimmarna pa morgon och eftermiddag.

Modellkdrningen pekar pa att det kan bli trangre pa flera strak, med mer kder och langsamtgaende trafik.
Da detta framst beddéms uppsta i morgonens och eftermiddagens maxtimmar, sa blir det svarare att ta
sig fram for all trafik, bade kollektivtrafik, nyttotrafik och privatbilism. For att kunna studera detta mer
ingaende sa kravs att en mikromodell (férslagsvis VISSIM, da det ar en systermodell till VISUM) byggs
upp for de strak som kan antas drabbas hardast.

Scenario med 20% dubbdéacksanviandning

Ytterligare modellkérningar har genomforts, dar olika andelar av dubbdack i trafik har studerats. Nedan i
bild 3 visas en koérning med en dubbdacksandel om 20 %, i 6vrigt lika med det scenario dar
dubbdacksandelen ar 50 %. Med en dubbdacksandel om 20 % sa ar detta ett scenario som ligger langre
fram i tiden, dar olika kommunikationsinsatser har haft genomslag for att minska dubbdacksandelen.
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Bild 3

En snabb analys av modellsiffrorna visar att trafiken bedéms ©ka i snittet Turingekorset-Malarbron-
Birkakorset i och med att fler kan nyttja denna striacka da de inte langre anvéander dubbdéck. Aven
trafiken pa Oxbacksleden har minskat i jamférelse med scenariot med 50 % dubbdacksandel.

Aven i scenariot med 20 % dubbdacksandel framgar att pa- och avfartsramperna vid trafikplats Saltskog
beddms bli dverbelastade (svarta). Detta problem kvarsta alltsa &ven med den avsevart lagre
dubbdacksandelen.

Ovriga insatser som ir nédvindiga att genomfora vid inforandet av ett dubbdécksforbud

Kommunikationsinsatser behdver finnas under flera ar. Langsiktigheten ar nyckeln till ett lyckat
genomforande. Dessa insatser behdver riktas dels internt dels externt, mot féretag och naringsliv samt
mot privatbilister. Att ta fram en kostnad for dessa insatser ar svart, de kommer att behéva I6pa éver
flera &r och véaxla inriktning under arets olika delar. Kostnaden for detta behdver specialstuderas av
personer med ratt kompetens.

En dispensorganisation behdver byggas upp som handlagger inkomna dispensarenden. Trycket pa en
sadan organisation bor bli storst under det forsta aret, for att sedan plana ut och innebara en mer
hanterbar mangd arenden. Denna dispensorganisation kommer att handlagga myndighetsbeslut, varfor
det &r viktigt att regelverket &r ordentligt genomarbetat. Aven placering i organisationen behéver
beslutas. Dispensorganisationen behdver finnas pa plats cirka ett halvar innan ett férbud trader i kraft.

Drift och underhall (vintervaghallning) kan behdva satta in sarskilda insatser med uppruggning av
underlaget pa vagar eller spolning med till exempel varm saltlake. Detta for att sékerstalla att underlaget
ar tillrackligt bra for att uppfylla kraven pa trafiksakert framférande av fordon pa vagstrackor dar
dubbdacksandelen sjunker.

Trafiktekniskt underhall pa Sodertélje kommuns trafiksignalanlaggningar behdver utféras. Detta eftersom
de nya trafikfldden som uppstar kommer att fordndra kébildningar och kélangder vid en del av
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trafiksignalerna. Darav att det &r nédvandigt att ga igenom signalplanerna och optimera dem utifran de
nya trafikfléden som uppstar.

Ekonomiska konsekvenser av inforandet av ett dubbdacksforbud

Kommunikationsinsatser, dispensorganisation, drift- och underhallsatgarder, trafiktekniskt underhall samt
eventuella modellkérningar eller modellbyggen vid utvarderingar kommer att innebara kostnader. Aven
byte till friktionsdack fér kommunala fordon blir en kostnad. For att férsta exakt vilka summor det handlar
om behdévs en mer ingdende utredning.

Konsekvensanalys - sammanfattning och behov av vidare utredning

Ett dubbdacksforbud behdvs i Sodertalje kommun. Att kommunen ska ga forst ar naturligt da detta
signalvarde ar bade stort och viktigt.

Studerar man de modellkérningar som har genomforts, sa framtrader nagra saker tydligt. | bada
modellkdrningarna (50 % respektive 20 % dubbdacksandel) riskerar pa- och avfarter i trafikplats
Saltskog att bli dverbelastade. Detta alltsd oavsett om det ar den hogre eller lagre dubbdacksandelen
som rader. Att det ser ut sa torde ha med den trafikbkning som sker arligen dar det blir fler fordon i trafik
pa vara vagar (bygger pa Trafikverkets prognos for trafiken fram till 2040). For att kunna studera detta
mer ingaende sa kravs att en mikromodell (férslagsvis VISSIM, da det ar en systermodell till VISUM)
byggs upp for de strak som kan antas drabbas hardast.

Behovet av att flytta arbetsresor mandag - fredag fran privatbilism till kollektivtrafik framtrader tydligt. Om
detta gors sa minskar trafikflddena och en hel del av de problem som nu syns i modellkérningarna
uppstar inte. Kompletterande atgarder for detta behdver analyseras vidare.

De tillkommande kostnaderna for inforandet av dubbdéacksforbudet behover utredas.



