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Forord

Vid Tekniska ndmndens mote den 24:e maj 2012 fick Samhallsbyggnadskontoret i uppdrag att
uppdatera cykelplanen fran 2007. Cykelplan 2013 antogs av Tekniska namnden den 13:e juni
2013.

Tyngdpunkten i arbetet har legat pa att uppdatera atgardslistan som beskriver forbattringar av
cykelvagnatet. Andra uppdateringar har ocksa inforts i form av ny olycksstatik, resvanestatik mm.

Cykelplanen tar avstamp i kommunens nya forslag till éversiktsplan FRAMTID SODERTALIJE
och ar en del i att konkretisera de riktlinjer som dar finns kring att 6ka cykeltrafiken.

Sodertélje vill genom cykelplanen visa att man sattsar pa cykling genom en attraktiv trafikmiljo
for cyklar. Det ska vara framkomligt, tillgangligt och trafiksékert att cykla Sodertélje.

En 6kad andel cyklister ger oss en battre miljo och friskare medborgare.

En Gversyn av Cykelplanen bor goras varje mandatperiod.

Ove Lundgren, tf Samhéllsbyggnadsdirektor

Foto: Kerstin Ericsson
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Inledning

Bakgrund

Klimatfragan har pa senare tid getts stor uppmarksamhet i media och i den politiska debatten som
en naturlig foljd av de naturkatastrofer som intraffat under nagra fa ar. Behovet av att minska
utslappen av gaser som bidrar till vaxthuseffekten har pa allvar forts upp pa agendan. Nar det
galler koldioxidutslappen star transporterna for minst 1/3, och &r bland dem som é&r svarast att
atgarda. Behov av lésningar inom transportsektorn som ger betydande minskningar av
koldioxidutslappen behovs och atgarder kommer att kravas inom saval teknik som planering och
beteendepaverkan.

Cykeltrafikens andel av det totala antalet resor dr ca 12 %. Av resor kortare dn 5 km &r andelen ca
19 %. Stor potential finns att dverfora kortare resor fran bil till cykel. Forskningsresultat visar att
10-50 % av resorna under 3 km ar mojliga att éverfora till cykel. Resor som har sérskilt stor
potential ar skolresor, arbetsresor (manga ar kortare dn 5 km) och kombinationsresor (med
kollektivtrafik). Manga foraldrar skjutsar sina barn till foljd av att skolvagarna kanns osékra, pa sa
satt bidrar man sjalv till den daliga trafikmiljon som finns i anslutning till manga skolor. Den
fysiska utformningen och planeringen ar ocksa en viktig del for en évergang av resor med bil till
gang- och cykel. (TRAST)(Trafikplan)

Cykelplanen — en del i genomforandet av FRAMTID SODERTALJE
Utvecklingen av ett hallbart transportsystem innebar att biltrafikens andel av transportarbetet
maste minska till fordel for gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Kommunens malsattning ar att kraftigt 6ka resandet med kollektivtrafiken samt gang- och
cykeltrafiken. Kommunens struktur i form av befintliga bostader och arbetsplatser kommer under
lang tid utgora en stor andel av bostads- och arbetsplatsbestandet. Det innebar att det &r av central
vikt att dels investera i forbattrade majligheter att ga, cykla och aka kollektivt och dels att bedriva
ett kommunikativt arbete med att presentera dessa forbattringar i syfte att fa fler att inte aka bil.
Den nytillkommande bebyggelsen i form av bostader och arbetsplatser kommer utgéra en liten
andel av det totala bestandet, men det ar av central vikt att denna nya bebyggelse placeras
strategiskt ratt. FOr att klara av det krédvs en medveten samplanering mellan bostéder,
kollektivtrafik och cykel- och gangtrafik. Generellt sett &r en fortatning inom staden och
nybyggnation i anslutning till tyngdpunkterna inom kommunen positivt for bade cykel- och
kollektivtrafiken.

Det ar darfor viktigt att binda ihop olika omraden och orter med separata gang- och cykelvagar.
Regionala cykelstrak som t.ex. Enhdrna-Sodertalje, Jarna-Sodertélje, Salem-Ronninge-Sodertélje
och Nykvarn-Sodertalje mojliggor dessutom arbetspendling med cykel dven vid avstand upp till
1,5 mil.
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sodertalie
samhillsbyggnadskontoret kommun

FRAMTID SODERTALIJE

- forslag till ny dversiktsplan 2013

Foljande riktlinjer i FRAMTID SODERTALJE beror i forsta hand cykelplanen:

4.3.1 Ett aktivt paverkansarbete mellan de olika aktorerna pa trafikomradet ska ske i syfte att
minska andelen persontransporter med bil och 6ka andelen gaende, cyklande och kollektivt
resande samt att verka for att godstransporterna blir effektivare och miljévanligare

4.3.2 Vid utveckling av nya bostads- och arbetsomraden inom kommunen ska dessa ske pa sadana
platser dar det finns goda forutsattningar for att ga, cykla och resa med kollektivtrafik till viktiga
malpunkter.

4.3.3 | kommunens planering ska prioriteringen av trafikslagen vara i ordningen gaende, cyklister,
sparbunden kollektivtrafik, annan kollektivtrafik och biltrafik.

4.3.4 Trafikmiljon ska utformas sa att den upplevs som en integrerad del av staden och den ska
vara anpassad till vad manniska och miljo tal.

4.3.5 For att 6ka anvandningen av cykel ska cykelnétet och cykelparkeringar utvecklas enligt
kommunens cykelplan. Fokus bor ligga pa att 6ka vardagspendlingen med cykel. Det bor finnas
cykelparkering vid tagstationer och busshallplatser med manga resande.
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Syfte

Syftet med planen &r att fa ett battre planeringsunderlag for utbyggnad av cykelvagnatet. Genom
cykelplanen ska det bli lattare att samordna cykelinvesteringsprojekt med andra
anlaggningsprojekt samt att lyfta upp behov av nya cykelbanor vid utbyggnad och exploatering.
Planen ska vara ett stod vid prioriteringar och ekonomiska bedémningar for
samhéllsbyggnadskontorets tjanstemén och vid politiska beslut.

Vision

"Sodertéljes gang- och cykelnat ska vara utformat sa att man bekvamt, trafiksakert och med gena
vagval kan cykla fran en malpunkt till en annan. Utformning och underhall av cykelbanorna ska
framja okad cykeltrafik och ge uttryck at att cyklisterna ar en prioriterad trafikantgrupp.”

Mal

Med cykelplanen vill samhallsbyggnadskontoret utveckla ett mer sammanhangande och
overblickbart nat, dar framkomligheten och trafiksékerheten for cyklister forbattras. Ambitionen
med cykelplaneringen &r att cykelvagnatet ska uppfylla cyklisternas krav och bidra till att fler
maéanniskor valjer att cykla. Till foljd av dkat antal cyklister kan samhallet dra miljévinster i form
av minskade utslapp och dessutom uppna battre folkhalsa.

o Oka antal cyklister i Sodertalje.
o Forbattra trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
o Utveckla ett sammanhéangande och lattoverskadligt cykelvagnat.

Avgransning

Planen omfattar hela Sodertalje kommun med tyngdpunkt pa lokala cykelbanor i tatorten och i
kommundelarna. Planen fokuserar pa utbyggnad och atgéarder pa cykelvagnatet som transportled,
exempelvis for arbets- och studiependling. Utbyggnad for rekreationscykling behandlas inte
specifikt, men med hjélp av cykelkartan kan man hitta sina favoriter &ven utanfor
pendlingsstraken.

En 6kad koncentration av bebyggelse centra inom regionen gor att det blir mer intressant att bygga
regionala cykelstrak for att underlatta langre arbetspendling upp till 15 km. Som exempel kan
namnas strak till Salem, Nykvarn, Jarna och Enhorna. | dessa strak ar det viktigt att i samspel med
Trafikverket och angrdnsande kommuner diskutera strackning och finansiering i ett tidigt skede.
Forvaltningen/kommunen ska arbeta aktivt for att paverka Trafikverket och Léansstyrelsen att
binda ihop cykelvégnétet dar vagnatet ar statligt.
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Definitioner

Cykelvéag - Fritt liggande eller med en skyddsremsa om minst 3 m till kérbanan
Cykelbana - Del av vag som ar avsedd for cykeltrafik och mopeder klass 2

Géng- och cykelbana (GC-bana) — Del av vag som &r avsedd for gaende, cyklister och mopeder
klass 2. Kan vara separerad mellan gaende och cyklister.

Blandtrafik - cykeltrafik i kdrbanan, utan sarskilt utrymme for cyklister.
Cykelstrak - sammanhangande lankar av cykelvégar/cykelbanor.

Cykelvagnat - hela det sammanhangande nat som utgors av cykelvagar, cykelbanor, gang- och
cykelbanor och blandtrafikgator.

Cykeloverfart- markerar den del av korbanan dar cyklisterna ska korsa gatan, markerad med
cykeloverfartsmalning. Korsningen ar bevakad om den ar forsedd med trafikljus, annars obevakad.

Foto: Kerstin Ericsson
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Nul&gesbeskrivning
Tidigare planering och utbyggnad
e Gang och Cykelplan for Sodertélje Kommun, 1985
e Gang- och Cykelplan, 1995
e Gang- och Cykelplan 2000
e Cykelplan 2007

De senare planerna ar revideringar av planen fran 1985. Utbyggda objekt har tagits bort och en del
nya har lagts till i samband med att nya bostadsomraden och andra anlaggningsobjekt har byggts.
Manga av de foreslagna nya straken i cykelplanerna ar fardigbyggda.

En 6versyn av Cykelplanen bor goras varje mandatperiod.

SWOT-analys

Styrkor Svagheter
« Storleksmaéssigt har Sodertélje goda forutsattningar | « Cykelnatet saknar en sammanhéangande lank i
att bli en attraktiv cykelstad. Bostadsomraden i en nord-sydlig riktning
radie ca 6 km fran stadskarnan « Kanalen utgor en barriar
« Vid planeringen av nybyggda bostadsomraden har | « Stadens hojdskillnader
utbyggnad av cykelnatet skett « Stadskarnan ar otillganglig, cyklisterna ar
o Cykelbanor finns l&ngs de flesta vagarna i héanvisade till blandtrafik
huvudvagnatet o GC-korsningar ar ofta daligt utformade for

cyklister, hoga kantstenar och
cykeloverfartsmalning saknas

« Trafikljus ger inte utslag pa cyklister, ofta lang
vantetid som f6ljd

« Brist pa attraktiva cykelparkeringar, utan
vaderskydd, fastlasningsmojligheter och daligt
anpassade efter malpunkterna

« Bristféllig vagvisning

« Sammanhéngande cykelvégar saknas till
kommundelarna, vilket medfér att langa cykelresor
maste ske pa landsvég

Mojligheter Hot

« Pdgdende arbete med att utveckla stadskdrnan ger | « Ett sammanhangande strak i nord-sydlig riktning
cykelnatet battre forutsattning att bindas samman (koppling Angsgatan-Oxbacksleden-
och goras sakrare i centrum Nykopingsvagen) ar svart att fa till pga

« Kedjeresor. 46 000 personer pendlar till eller fran utrymmesbrist och Turingegatans barridreffekt
Sodertalje, pendeltagsstationerna ligger pé « Underhallet pa cykelnitet ar eftersatt, att hoja
bekvama cykelavstand fran arbetsplatser och standarden pa hela natet kommer att ta lang tid
service « Hojdskillnaderna medfor att manga avstar fran att

« Separering av trafikantslagen pa GC-banorna cykla

skulle pa sarskilt frekventerade pendlingsstrak
kunna 6ka framkomligheten

« Genom att ha med gang- och cykelbanor tidigt i
planeringen av nya végar eller bostadsomraden ges
mojlighet till bra l6sningar fér cykeltrafiken




Sodertalje kommun, Cykelplan 2013 — 20130613

Resvanor

De resvaneundersokningar som gjorts &ar dels en omfattande undersékning av arbetsresor bland
kommunens tre storsta arbetsgivare, dels en enkat om resvanor till stadskérnan. Ar 2003 var
fardmedelsvalet till centrum ca 40 % kollektivtrafik, ca 30 % bil och 30 % gang eller cykel. En
parkeringsutredning som gjordes 2005 visar att bilresandet ar annu hogre, ca 35-40%. (Trafikplan)

Under varen 2005 gjorde Sodertéljes tre storsta arbetsgivare Astra Zeneca, Scania och Sodertalje
kommun tillsammans en kartlaggning av de anstalldas arbetsresor. Enkaten skickades ut till cirka
20 000 anstéllda.

Valet av fardmedel beror i hdg utstrackning pa avstandet till arbetsplatsen. Bilen dominerar pa
avstand 6ver 5 km. Vid riktigt korta resor < 3 km ar det vanligast att ga till fots.

40%

35% -

30% — B Annat

aTill fots

B Cykel

0O Spartrafik

20% - OBuss

B Bil som passagerare
15% OBil som forare

25%

10% A

5% -

0%

<3km 3-49 5-99 10-19,9 20-49,9 >50km
km km km km

Figur 2.1 Fardmedelsfordelning uppdelad pa olika reslangder, anstéallda pd Scania. Nyesor=25214 (Kartlaggning av
arbetsresor)

Skillnaden mellan arbetsplatserna ar dock stor, vilket hanger ihop med faktorer som kdn och
aldersfordelning. Manga kor bil trots att de bor och jobbbar inom tétorten. Totalt &r det mellan 45-
60 % som kor bil till arbetet, kollektivtrafiken star for cirka 10-20 % av resorna och gang och
cykel star for 15-30 % av resorna.
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Figur2.2 Fardmedelsfordelning fran viktiga pendlingsorter for anstéllda pa AstraZenecas anléaggning Gartuna.
Nresor=9203(Kartléaggning av arbetsresor)
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Figur 2.3 Fardmedelsfordelning fran viktiga pendlingsorter for anstéllda i Scanias byggnader 001-099. Niesor=6242
(Kartlaggning av arbetsresor)
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Digrammen visar fardmedelsfordelningen for tva arbetsplatser. Astra Zeneca Gartuna, endast de
som bor i samma omrade som anlaggningen gar och cyklar till storst del. | 6vriga
pendlingsrelationer dominerar bilakandet. Till Scanias anlaggningar (001-099) dominerar
bilakandet for de flesta pendlingsrelationer, endast de som bor i samma omrade gar och cykKlar till
storsta del.

Sammanlagt ar det 1800 anstallda som kor bil till arbetet pa avstand under 5 km, vilket ar ett
avstand som brukar betecknas som ett fullt rimligt cykelavstand for de allra flesta.

P& fragan om vilken atgard som skulle fa bilisterna att borja cykla, har angetts béttre/sékrare
cykelvagar som det av storst betydelse.

Tillg&nag till bil for tjianstearende [N o My‘cket oftare‘
Vaderskyddad cykelpark 7:— B Lite oftare
Duschmojlighet pa jobbet 7:-

Bonus till cyklister 7:—
Prova-p&-period 7:-
Leasingcykel for privat bruk 7:-
Battre/sékrare cykelv. 7:—
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figur 2.4 Andel bilister p& Sodertalje kommun som skulle borja cykla eller cykla oftare vid olika typer av atgarder.
N=696-710 (Kartlaggning av arbetsresor)

Snorojningen ansags vara det storsta hindret for framkomligheten. Man uppfattade att
snoréjningen av cykelvagarna prioriterades lagre 4n vigbanorna. Aven utdragen sandsopning sag
cyklisterna som ett problem.

De anstallda har i sina kommentarer i forsta hand efterfragat nya cykelvagar till Salem, Jarna och
Nykvarn.

En annan resvanundersdkning gjordes 2004 som inkluderade hela lanet. Undersékningen
samanstalldes och resulterade i en rapport 2010 (Resvanor i Sodertalje kommun).

Det totala antalet resor inom och till/fran Sodertélje gav foljande resultat pa fardmedel. 59% av
resorna gjordes med bil, resande till forts star for 16% av varardagsresorna, cyklande for 5% och
kollektivtrafiken fér 18%. Notera att skillnaden mellan kénen &r stor vad géller bil- och
kollektivtrafikanvandning. Nar det galler cykel sa ar skillnaderna sma.

Resor inom Sodertélje kommun gav féljande resultat. 60% av resorna gjordes med bil, resande till
forts star for 21% av varardagsresorna, cyklande for 6% och kollektivtrafiken for 12%.
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Malpunkter

@ Stadsdelscentrum
A Skola
Arbetsomrade
Idrott/Fritid
Handel

Sjukhus
Jarnvégsstation
= Stldrre cykelstrak
=== Cykeliblandtrafik
= Farslag Cykelplan 2013

ed EO®

Figur 2.5 Illustration av malpunkter och Sodertaljes cykelnat
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Kommunen bor strava efter att arbetsresor och skolresor i hdg utstrackning sker med cykel, genom
att skapa battre och sdkrare lankar till stérre arbetsplatser och skolor.

Cykelvagnatet

| Sodertélje finns ca 120 km separerad gang- och cykelvag. Kommunen har ett relativt val utbyggt
cykelnat. Cykelbanorna foljer i regel huvudvagnatet for bilar, vilket &r positivt ur
trygghetsperspektiv. Mer gena cykelforbindelser finns ocksa som forbinder olika omraden.

De mest uppenbara bristerna i sammankopplingen av cykelnétet &r att det saknas en lank i det
nord-sydliga straket, mellan Angsgatan och Nykopingsvagen (ldngs Oxbacksleden). Cyklisterna
maste ta en omvag via Dalbygatan och Nygatan, vilken &r en lank i blandtrafik med hog
trafikbelastning.

Stadskarnan ar otillganglig for cyklister. Cyklisterna ar hanvisade till blandtrafik, da separerade
cykelbanor saknas. Nygatan, Képmangatan och Jarnagatan fungerar alla som cykelstrak i
blandtrafik. Det finns en otydlighet i hur man som cyklist ska ta sig igenom stadskérnan och
varifran man nar malpunkterna som ofta sasmmanfaller med Storgatan dar cyklister inte ar tillatna.
Awven i 6vriga delar av Sodertalje ar cykelnatet svarorienterat. Battre kontinuitet i korsningar samt
en béttre cykelvagvisning skulle underlatta orienterbarheten.

Regionala cykelvdgar saknas helt. For att ta sig mellan kommundelarna och utanfor
kommungransen & man som cyklist hanvisad till landsvagar dar trafiken &r bade intensiv och
hastigheten for hog for att trafiksékerhet ska uppnas.

Underhallet av cykelbanorna ar bristfalligt, framforallt belaggningsunderhallet. Inventering av
cykelvagarna som har gjorts visar att beldggningen pa manga hall ar aldrad, sprucken och halig.
Belysningen &r en viktig faktor for tryggheten som cyklist, dven hér finns brister som behdver
atgardas. En satsning pa att upprusta befintligt cykelnat ar nodvandigt for att uppréatthalla en god
standard pa hela cykelvagnatet.

Cykelbanorna &r nastan uteslutande kombinerade gang- och cykelbanor, vilket kan leda till
konflikter mellan gaende och cyklister. Vid mycket trafik skulle separering kunna 6ka
framkomligheten och tryggheten for cyklister och gaende. Den upplevda tryggheten paverkas aven
av dalig belysning, halka, vaxtlighet, trafikerade gator med mera. Tunnlar &r en otrygghetsfaktor
men kan dven vara ett sékrare alternativ till att passera en trafikerad gata i plan. Ett beteende som
forekommit pa senare tid och som skapar stor otrygghet for gaende och cyklister & EU-mopeder
och dven bilar som fardas pa gang- och cykelnatet. Detta &r beteenden som maste motarbetas, men
som i alla lagen inte gar att bygga bort med fysiska atgarder.

Trafiksystemet ar i forsta hand utformat for bilisterna, vilket innebér att cyklisterna gor
regelovertradelser for att pa genare och snabbare satt ta sig fram, exempelvis vid trafiksignaler och
pa gangytor. Dessa beteenden &r tecken pa att cyklisterna maste ges béattre forutsattningar. | de
aldre gaturummen kan det ofta bli svart att fa in separata cykelbanor pa grund av utrymmesbrist.
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Man bor darfor ha med planering av cykelbanor vid all utbyggnad av vagnatet, da bra losningar ar
svart att fa till i efterhand.

Geografiska forutsattningar

Avstandsmassigt har Sodertalje forutsattningarna att bli en attraktiv cykelstad. Bostadsomradena
ligger pa bekvama avstand fran centrum, langsta avstand ar fran Viksberg med 6 km. Det som
talar emot ar de betydande hojdskillnaderna staden har, vilket for cyklister innebar kravande
anstrangningar. Speciell hansyn till topografin maste darfor tas vid planeringen av cykelnatet.

Barriarer

Stérre vagar som Strangnasvagen-Angsgatan, Turingegatan-Holmfastvagen, Oxbacksleden-
Nykopingsvagen utgor barridrer for cyklister. For att forbattra framkomligheten for cyklister ar det
bra om cykelvagar finns pa bada sidor av vagen for att cyklisten ska slippa korsa véagen i ondan.
Cykelvégarna bor goras tillrackligt breda for att dubbelriktas, vilket ocksa bidrar till att
korsningsbehovet minskar.

Ytterligare en stor barridr i Sodertalje utgors av kanalen. Denna kan passeras pa tre stallen,
Malarbron, Slussbron och Saltsjobron. Extra viktigt ar att lankarna till broanslutningarna &r
sammanhdangande och lattillgangliga.

Korsningspunkter

Korsningspunkter mellan gang- och cykelbana och vég ar ofta daligt anpassade for cyklister.
Kantstenar som cyklisterna ska passera forekommer och passager dar endast dvergangsstallen &r
utmérkta. Framforallt pa aldre cykelvagar finns manga brister, men sénkning av kantsten och
anpassade cykelpassager brister 4ven pa nyare anlaggningar.

Vilka trafikregler som galler i varje enskild korsning framgar inte alltid tydligt. Detta medfor dalig
sakerhet, framkomlighet och bekvamlighet. For manga cyklister rader oklarhet om foretrade pa
gang- och cykelpassager, dar cyklister tror att de har samma majlighet som fotgéangare i
forhallande till fordonsforare. | sjalva verket har cyklisten alltid vdjningsplikt da den passerar
korsande korbana om inte trafikforeskriften meddelar nagot annat. (Cykeln i staden)

Birkakorsets och Mariekéllgatan/Nykdpingsgatans trafiksignaler har slingor i cykelbanorna som
reagerar da det kommer en cyklist. Andra signalanlaggningar saknar denna funktion. Cyklisterna
ges da inte automatiskt gront ljus vid parallell gron signal pa kérbanan, utan maste stanna for att
trycka pa knapp.

Olyckor

Olycksstatistiken i kommunen baseras pa polisrapporterade olyckor, varpa morkertalet for
cykelolyckorna kan forvantas vara stort. En stor del av de cykelolyckor som sker &r singelolyckor.
Singelolyckorna som inte séllan beror pa bristande cykelmiljo, anmals i 1ag utstrackning Dalig
belaggning och kantstenar som ar for hoga ar tva orsaker till att man kan skada sig.
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Cykel- och mopedolycker Sddertélje kommun
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Det rader brist pa attraktiva
cykelparkeringar. | stadskarnan finns
cykelparkering pa ett fatal platser. For
att cykeln ska vara ett konkurrens-
kraftigt alternativ till bilen ar det viktigt
att cykelparkering finns i ndra
anslutning till malpunkterna, ofta ar
bilparkeringarna béttre lokaliserade &n
cykelparkeringarna. Cykel-
parkeringsnorm vid exploatering och
bygglov saknas. Befintliga
cykelparkeringar saknar ofta
vaderskydd, belysning och fastlasnings
mojligheter. Rutiner for att rensa upp skrotcyklar saknas, var pa cykelparkeringarna inte ger nagot
bra intryck. (Trafikplan)

Bild 2.1 Cykelparkering med tak, Ostertalje Station
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Genomfdrande

Tekniska ndmnden ansvarar for genomforandet av cykelplanen. Genomférandetiden for

atgarderna i prioritetsgrupp 1 sétts till 5 ar och atgarderna i prioritetsgrupp 2 till 10-15 ar, med
stdd av den grova kostnadsuppskattning som gjorts.

Kommunens Trv
Sammanlagt vaghallaransvar | vaghallaransvar
Summa
prioritet 1 78 650 000 46 210 000 32 440 000
282 097 400 63 545 000 218 552 400
360 747 400 109 755 000 250 992 400

Objekt Cykelplan 2013, lista med kostnadskalkylering
Objekten har delats in i tva prioriteringsgrupper, dar objekten som getts hogsta prioritet ar dels
sadana objekt som innebar betydande forbattring for cyklister genom béttre forbattrad sakerhet

och framkomlighet. Exempel pa detta ar uppenbart saknade lankar som antingen tvingar ut
cyklisten i blandtrafik eller dar cyklisten maste ta en omvéag for att ater na cykelnatet.

Arbetspendlingsstrak, skolvagar och regionala strak har ocksa getts hog prioritet.

Sodertélje
Prio |[Nr | Gata Del Kostnhad

1 1 | Svalangsvagen Verkstadsvagen-Sydhamnsvégen 1700 000
2 | Viksadngsvagen vastra sidan Téaltvagen-Jarnvagsviadukten 700 000
3 | Dalbygatan Angsgatan-Forskargatan 875 000
4 | Malaregatan Maélarbron-Storgatan 625 000
5| Nygatan Oxbacksgatan-Nedre Torekallgatan 1 900 000
6 | Glasbergavégen Grddingevagen-Nedre Egilsvagen 350 000
7 | Jarnagatan Nygatan-Ekdahlsgatan 900 000
8 | Kbpmangatan (bégge sidor, enkelriktade) Jovisgatan-Ekdahlsgatan 1 950 000
9 | Nykopingsvagen 6stra sidan Pershagsvéagen-Slathagsvagen 1 860 000
10 | Uthamnsvégen vastra sidan Balticvégen-Hertig Carls véag 840 000
11 | Sydhamnsvagen véstra sidan Tidermanns-Balticvagen 1 035 000
12 | Stalhamravagen Nykdpingsvagen-Saltskogsvagen 3140 000
13 | Snackvikshamnen Snackviksbhacken-Storgatan 1520 000
14 | Enhdrnaledens vastra sida (Trafikverket) Lina- Ridhuset 3300 000
15 | Erikhallsgatan Vastergatan-Mariekallgatan 1 900 000
16 | Sydhamnsvagen norra sidan Mercedes-Torpavéagen 270 000
17 | Oxbacksleden Kringelvagen-Dr Martingatan 950 000
18 | Glasbergavagen Nedre Egilsvagen-Vretensvagen 1 000 000
19 | Forbindelse R6nninge, Tumba Utmed fjarrvarmeledning 3960 000
20 | Storgatan Snéackvikshamnen-Kvarnbergagatan 1325 000
21 | Vikséngsvagen sodra sida Viksangsvagen 31 - Korpuddsvagen 740 000
22 | Mariekallgatan Vastergatan-Fribovagen 1 040 000
23 | Satersgatan Erikshallsgatan-Mariekallgatan 1280 000
24 | Agardesvéagen (bro) Agardesvagen-Genetaleden 5 000 000
25 | Genetaleden Nykdpingsvagen-Saltskogsvagen 2 020 000
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26 | Genetaleden Saltskogsvagen-Agardevagen 840 000
27 | Genetaleden Hantverksvagen-Coop 860 000
28 | Nykdpingsvagen/vag 525 (Trafikverket) Trollsjévagen-sjon vid Andersboda 5835 000
47 715 000
70 | Holmfastvagen Fritidsvédgen-Genetaleden 880 000
71 | Enhornaledens vastra sida (Trafikverket) Ridhuset-Malmsjobadet 5010 000
72 | Nykdpingsvagen Perhagsvagen-Trollsjovagen 2100 000
73 | Kvarnbergagatan norra sidan Forskargatan-Storgatan 880 000
74 | Birkavagen Telgehusvéagen (konstig 16sning, justering?) 200 000
75 | Trollsjévagen Nykdpingsvagen-Tennisbanorna 1725 000
76 | Storgatan Kvarnbergagatan-Nedre Villagatan 860 000
77 | Fomnhéjdsvagen ggg”oﬁl‘gggﬂ B‘J‘;@rg}zggg‘f)a‘gder E4- 1,500 000
78 | Oxbacksgatan/Oxbacksleden Nygatan-Nykopingsvagen 1400 000
79 | Eskilstunabanans gamla banvall Hantverksvagen-Almné&s-Nykvarn 7 250 000
80 | Nynasvéagen Igelstaverket-Hall 6 250 000
81 | Jarnagatan Lovisinsgatan-Nykopingsvagen 300 000
82 | Oxbacksledan (6stra sidan) Badhusgatan-Jarnagatan 320 000
83 | Klockarvagen Prosten Linders vag-Geneta C 2 500 000
84 | Ragnhildsborgsvagen Birkavagen-Malarbadsvéagen 3160 000
85 | Méalarbadsvagen Ragnhildsborgsvagen-Malarbadet 2 860 000
86 | Linavagen Osterviksbacken-Tegelbruksvagen 3920 000
87 | Tegelbruksvagen Porslinsvagen-Linavagen 2100 000
88 | Genetaleden Hogloftsvagen-Holmfastvagen 2 020 000
89 | Vag 525(Trafikverket) Sjon vid Andersboda-Vag 57 39 992 400
90 | Fridenlundsvagen-Erikhéllsgatan Genetaleden-Vastergatan 2 640 000
91 | K&ggebodavagen, del 1 Viksbergsvéagen- 1 680 000
92 | Kaggebodavagen, del 2 3360 000
93 | Angsgatans vastra sida Dalgatan-Turingegatan 1500 000
94 | Mélaregatan Mélarbron-Jovisgatan 100 000
95 | Férbindelse Ronninge, norr om Glasberga Glasberga-Salem 4170 000
96 | Tvetavagen/Véag 525(Trafikverket) Grondal-Kallfors 41 750 000
97 | Genetaleden Coop-Klotvagen 940 000
98 | Genetaleden Klotvagen-Holmfastvagen 1320 000
99 | Saltskogsvagen Genetaleden-Saltskogs centrum 1280 000
100 | Stockholmsvagen Polhemsgatan-Erik Dahlbergsvag 400 000
143 967 400
Jarna

Prio | Nr Gata Del Kostnad
1 50 | Storgatans vastra sida Sodertaljevagen-Hagagatan 540 000
51 Tuna industrivag Rénnvagen-Tuna industrivag 21 1100 000
52 Sodertaljevagen (Rv 57) (Trafikverket) Tavestavagen-Storgatan 1760 000
53 MoInbovégens (Rv57) norra sida, (Trafikverket) | Lovsta-Billsta 3100 000
54 | Léwens vag Vretvagen-Lowensvag 23 760 000
55 | Industrigatan Lowensvagen-Norra Jarnvagsgatan 360 000
56 | Snickarvagen Snickarvagen 7 - Snickarvagen 1 600 000
57 | Kallforsan Kallfors-Vattenverket-ldrottsplatsen (grus) 900 000
58 | Sodertaljevéagen (Rv 57) (Trafikverket) Ullangsvagen-Vag 525 3 700 000
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‘ | 59 ‘ Moélnbovéagens (Rv57) (Trafikverket) Parkvéagen-Storgatan 2 820 000
15 640 000
104 | Ullangen Sodertaljevagen-Ullangsvagen 270 000
105 | Vag 525 (Trafikverket) V&g 57 - Salta 17 000 000
106 | Vag 525 (Trafikverket) Salta-Stav 21 920 000
107 | V&g 525 (Trafikverket) Stav - Kyrkvagen 3 540 000
108 | Tvetavagen Myrstugevagen-Parlangsvagen 1 800 000
109 | Sodra Jarnvagsgatan Rénnvagen-Turingevéagen 3 800 000
110 | Floravagen Blaklocksstigen - Vag 57 1 860 000
111 | Nykopingsvagen (Trafikverket) Turingevagen-Sandbrink 25 000 000
112 | Nykopingsvagen (Trafikverket) Sandbrink-Haganas 5 400 000
113 | Nyképingsvagen (Trafikverket) Haganas-grans till Nykvarn 1840 000
82 430 000
Ho16
Prio Nr gata Del Kostnad
1 61 | Kyrkvagen(Trafikverket) Wijbacksvéagen-Vag 525 10 400 000
62 | Centralvagen(Trafikverket) Nyhemsvégen-Domarringsvéagen 775 000
63 | Oster om jarnvagen(grusvag) Parkering-befintlig cyklevag (grus) 810 000
11 985 000
- 114 Centralvagen (Trafikverket) Ekbacksvéagen-Norrvra 2500000
2 500 000
MéInbo
Prio | Nr ‘ gata Del ‘ Kostnad
1 64 Vvag 57 Fristavdgen-Balsberga (Hogfors) 2 560 000
2560 000
- 115 | vag 57 (Trafikverket) V&g mot Billsta - Balsberga (Hogfors) 22 800 000
116 | vag 57 (Trafikverket) V&g mot Hanelunds gamla tomt - Allévéagen 4 080 000
117 | V&g 57 (Trafikverket) Vég mot Hanelunds gamla tomt - Gnesta 15 600 000
42 480 000
Enh6rna
Prio Del
Nr |gata Kostnad
1 65 | Vag 522/Enhdrnaleden (Trafikverket) HPL Ekeby sag-Lillangsvagen 750 000
750 000
h 118 | Sandviksvagen (Trafikverket) V&g mot Ehérna friluftsgard-Sandviken 10 320 000
10 320 000

Kartor

Foljande sidor innehaller kartor som pekar ut objekten geografiskt.

Karta 1 — Sodertélje
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Karta 2 — Centrala Sodertalje
Karta 3 — Jarna

Karta 4 — HOl0

Karta 5 — MdInbo

Karta 6- Enhdrna
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Objektsbeskrivning
Kortare beskrivning av varje objekt.
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Sodertalje

Prioritet 1

1. Svaléngsvagen Cykelférbindelse sddra sidan.

2. Viksangsvagens Cykelforbindelse pa vastra sidan mellan Téaltvdgen och
Jarnvagsviadukten.

3. Cykelbana langs Dalbygatans sodra sida. Forbindelse mellan Angsgatan och GC-
tunnel till Nygatan.

4. P& Malaregatan fran Malarbron till Storgatan ordnas en forbindelse diagonalt 6ver den
tradbevaxta ytan.

5. Genomgaende cykelbana i centrum pa Nygatans vastra sida.

6. Cykelbana utmed Glashergavagens sodra sida mellan Nynasvéagen och Nedre Egilsvéagen.

7. Cykelbana utmed Jérnagatans norra sida fram till Nygatan, darefter som en bana i
gardsgata/gagata fram till Ekdahlsgatan.

8. Genomgaende cykelbana genom centrum pa Koépmangatan, pa vastra sidan fran
Ekdhlsgatan till Jovisgatan.

9. Cykelbana utmed Nykdpingsvagens Ostra sida mellan Pershagsvdgen och
Slathagsvégen. Kostnad ca 1 Mkr.

10. Cykelbana pa vastra sidan om Uthamnsvéagen mellan Balticvagen och Hertig Carls
vag.

11. Forlangning av cykelbanan pa vastra sidan om Sydhamnsvéagen mellan Tidermanns
och Balticvagen.

12. Cykelbana ldangs Stalhamravagens norra sida fran Nykopingsvagen till befintlig
cykelvag vid Saltskogsvagen.

13. Forlangning av cykelbanan fran Snackviksbacken till Storgatan.

14, Cykelférbindelse mellan Lina och Ridhuset utmed Enhérnaledens vastra sida.
fran befintlig gangtunnel under Enhornaleden.

15. Cykelbana langs Erikhallsgatans sodra sida for sammankoppling av cykelstraken
langs Vastergatan och Mariekallgatan.

16. Forlangning av cykelbanan pa vastra sidan om Sydhamnsvagen mellan Mercedes och
Torpavagen.

17. Cykelbanan mellan Dr Martingatan och Kringelvagen kraver en stodmur for att fa
plats mot Oxbacksleden.

18. Forlangning av cykelbanan pad Glashergavagen fran Nedre Egilsvagen till
Vretensvagen.

19. Cykelforbindelse mot Ronninge-Tumba-Stockholm utmed fjarrvarmeledningen. |

OP har foreslagits att mark reserveras utmed pendeltdgsspéaret och
fjarrvarmeledningen Ostertdlje — Roénninge. ”Kartlaggning av arbetsresor 2005 —
Astra Zeneca, Scania och Sddertdlje kommun” visar att det finns ett starkt
intresse, framforallt bland Astras anstallda, att en cykelvag till Rénninge kommer
till stand. Kraver samordning med Salems kommun.
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20. Cykelbana pa Storgatan fran Snackvikshamnen till Turingelunden. Forlangning av
foreslagen cykelbana i Snackviksbacken, objekt 13.

21. Cykelbana langs Viksangsvagens sodra sida mellan Viksdngsvagen 31 och
Korpuddsvagen.

22. Cykelbana langs Mariekallgatan mellan Vastergatan och Fribovagen.

23. Cykelbana langs Satersgatan mellan Erikshallsgatan och Mariekéllgatan.

24, For att forbattra kontakten mellan Saltskog och centrala Sodertélje anlaggs en bro
vid Agérdevagens anslutning till Genetaleden.

25. Ny cykelbana ldngs Genetaleden norra sida frdn Nykdpingsvagen till
Saltskogsvéagen.

26. Ny cykelbana langs Genetaleden norra sida fran Saltskogsvégen till Agéardevagen.

27. Ny cykelbana utmed Genetaledens norr sida mellan Hdogloftsvdgen och

Wasaomradet. Alternativ  till cykelvdag som forbinder Genetaleden och
Fritidsvdagen genom skogen

28. Cykelforbindelse mellan Sodertélje och Jarna via vag 525. Trafikverket har
vaghallningsansvar, mellan Trollsjévagen och sjon vid Andersboda. OP har
foreslagit att mark reserveras langs vag 515.

Prioritet 2

70. Holmfastvégen, kort stracka for att binda ihop Genetaleden med befintligt cykelstrak

pa Holmfastvagen. Kan komma att bli overflodig om cykelbana langs
Orienteringsstigen anlaggs.

71. Cykelforbindelse mellan Ridhuset och Malmsjobadet utmed Enhornaledens vastra
sida.

72. Cykelbana langsmed Nykdpingsvégen mellan Perhagsvagen och Trollsjévagen.

73. Cykelbana langs med Kvarnbergagatans norra sida mellan Forskargatan och Storgatan.

74. Birkavégen, korsningen med Telgehusvégen. Tunneln har mist sin funktion, ta  bort
overgangen i plan eller forbattra mojligheten att passera.

75. Cykelbana anlaggs langs med Trollsjévagens norra sidan mellan Nykdpingsvéagen och
Tennisbanorna.

76. Cykelbana pa Storgatan fran Kvarnbergagatan till Turingelunden. Forlangning av
foreslagen cykelbana i Snackviksbacken.

77. Cykelvag fran Fornhojdsvagen till Sagovagen via tunnel under E4. Ny

strackning av befintlig gangstig. Kraver tunnelns fulla utrymme, upptas idag
delvis av ledningar.

78. Cykelbana utmed Oxbacksgatans vastra sida, fran Nygatan till Oxbacksleden.

79. Cykelforbindelse  till  Nykvarn  utmed  Eskilstunabanans  banvall.mellan
Hantverksvagen, Almnds och Nykvarn. Bor aktualiseras vid utvecklingen av
Almnis som foretags- och bostadsomrade. OP foresldr att mark reserveras pa
gamla banvallen. Kraver samordning med Nykvarns kommun.

80. Cykelbana langs med Nynasvagen fran Igelstaverket till Hall.
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81.
82.
83.
84.
85.

86.

87.
88.

89.

90.
91.

92.

93.

94.

95.

96.

97.
98.
99.

100.

Jarna

Prioritet 1

Forlangning av cykelbana utmed Jarnagatans norra sida fran Nykopingsvagen till
Lovisinsgatan.

Forbattring av cykelbanan langsmed Oxbacksleden mellan Jarnagatan och
Badhusgatan. Plattor byts ut mot asfalt for att markera cykelbana och gora det
skonare att cykla.

Ny cykelbana langs Klockarvagen fran Prosten Linders vag till Geneta centrum.
Cykelbana utmed Ragnhildsborgsvégen mellan Birkavagen och Mélarbadsvagen.
Cykelbana utmed Malarbadsvagen fran Ragnhildsborgsvagen till Malarbadet.

En forlangning av cykelbanan langs Snackviksbacken mot Lina tegelbruk utmed
Linavagen.

Cykelbana langs Tegelbruksvagen, fran Porslinsvagen till Linavagen.

Ny cykelbana utmed Genetaledens norr sida mellan Hdogloftsvdgen och
Holmfastvéagen. Alternativ till cykelvdg som forbinder Genetaleden och Fritidsvéagen
genom skogen. Om cykelbana byggs langsmed Orienteringsstigen sa kan detta
objekt komma att utga.

Ny cykelbana langsmed vag 525 (Trafikverket har vaghallningsansvar) mellan Sjon
vid Andersboda och vég 57.

Cykelforbindelse langs Fridenlundsvagen, skolvég, trangt gaturum.

Cykelbana langs Kaggebodavagen, ingar i detaljplanelaggning av Kéggebodavégen
(del 1).

Cykelbana langs Kaggebodavagen, ingar i detaljplanelaggning av Kéggebodavégen
(del 2).

Bredding av befintlig trottoar langsmed Angsgatan mellan Dalgatan och
Turingegatan, trangt gaturum.

Valdigt trangt gaturum, anlaggning av cykelfalt langsmed Malaregatan mellan
Mélarbron och Jovisgatan.

Forbindelse till Rénninge norr om Glasbergasjon utmed befintlig grusvdag. Som
ansluter till Glasbergas cykelnat. Samordning kravs med Salems kommun. Problem da
vagen ligger pa tomtmark.

Cykelforbindelse mellan Sodertdlje och Jarna via Tvetavdgen och vag 525.
Trafikverkat har vaghallningsansvar. OP har foreslagit att mark reserveras langs vag
515.

Ny cykelbana utmed Genetaledens norr sida mellan Coop och Klotvégen.

Ny cykelbana utmed Genetaledens norr sida mellan Klotvédgen och Holmfastvégen.
Cykelbana langs Saltskogsvagen for trafik mot Mariekalla och centrum. Lokal
forbindelse mellan Formansvagen och Saltskogs centrum.

Oversyn av cykelbana pa sodra sidan av Stockholmsvagen mellan Polhemsgatan och
Eriks Dahlbergsvég.
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50.

51.

52.

53.

54,

55.

56.
S7.

58.
59.

Prioritet 2

104.

105.
106.

107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

Dubbelriktad cykelbana pa Storgatans vastra sida, mellan Sddertaljevagen och
Hagagatan.

Cykelbana pa Tunaindustrivags norra sida mellan Rénnvagen och Tunaindustrivég
21

Cykelbana utmed Sddertaljevagens (vdg 57) norra mellan Tavestavdgen och
Storgatan. Ingar i Trafikverkets arbetsplan for vag 57.

Cykelbana pa Mdélnbovéagens (rv. 57) norra sida, mellan grusvag mot Lovsta och vag
mot Billsta, Trafikverket.

Cykelbana langsmed Lowensvags Ostra sida mellan Vretvagen och Lowensvég 23.
Cykelbana langsmed Industrigatan mellan Léwensvég och Norra Jarvégsgatan.
Breddning av gangbana mellan Snickarvagen 1 och Snickarvégen 7.

Befintlig grusstig langs an fran Kallfors till Fjarilsstigen via Vattenverket ges
cykelvagstandard (grusvag) med belysning. Anslutning till befintligt cykelsystem vid
idrottsplatsen och anslutning till Myrstugan ses dver.

Sodertaljevagens (vag 57) norra sida, fran Ullangsvagen till vag 525.

Cykelbana pa Mdélnbovégens (rv. 57) norra sida mellan Parkvagen och Storgatan.
Trottoaren har breddats men inte till fullo sa att en cyklist och en gaende kan métas
bekvamt.

Cykelvag fran Sodertaljevagen till Ullangsvagen for fortsatt forbindelse mot
Solberga via befintlig grusvag tunnel under E4. Avleda cykeltrafiken fran
Sddertéljevagen, cykelvagvisning erfordras.

Cykelbana langs med vag 525 mellan vag 57 och Salta. Trafikverket ar vaghallare.
Cykelbana pa vag 525 mellan Salta och Yttereneby (Stav). Cykling mot
Ytterenhorna och Solvikskolan sker idag pa landsvag med 70 km/h. Trafikverket ar
vaghallare.

Cykelbana langsmed vég 525 mellan Stav och Kyrkvégen.

Komplettering av cykelbana langsmed Tvetavdgens vastra sida mellan
Myrstugevagen och Parlangsvagen.

Cykelbana langsmed Soédra Jarnvagsgatans norra sida mellan Roénnvagen och
Turingevégen.

Cykelbana langsmed Floravagens mellan Blaklockstigen och vég 57.
Cykelforbindelse mellan Jarna och Nykvarn (delen mellan Turingevdgen och
Sandbrink), cykling sker idag pa landsvdag med tung trafik. Trafikverket ar
vaghallare.

Cykelférbindelse mellan Jarna och Nykvarn (delen mellan Sandbrink och Haganas),
cykling sker idag pa landsvag med tung trafik. Trafikverket ar vaghallare.
Cykelforbindelse mellan Jarna och Nykvarn (delen Hagands och grénsen till
Nykvarn), cykling sker idag pa landsvag med tung trafik. Trafikverket ar vaghallare.
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Holo

Prioritet 1

61. Cykelbana langsmed Kyrkvéagen (Trafikverket ar vaghallare) mellan Wijbackvéagen
och vag 525 forbi trafikplats HolO.

62. Cykelbana langsmed Centralvagen (Trafikverket ar véaghallare) mellan
Nyhemsvégen och Domarringsvagen.

63. Cykelvég oster om jarnvéagen (grus) mellan stationen och vag 503.

Prioritet 2

114. Centralvagen soderut fran Ekbacksvagen mot Norrvra. Idag finns inga
cykelvagar soderut fran HoIO.

MolInbo

Prioritet 1

64. Cykelbana utmed véag 57 mellan Fristavdgen och Balsberga (HOgfors). Trafikverket
ar vaghallare.

Prioritet 2

115. Cykelbana utmed vég 57 mellan vadg mot Billsta till Balsberga (Hogfors).

Trafikverket

116. Cykelbana utmed vé&g 57 mellan vdg mot Hanelunds gamla tomt till Allévégen.

Trafikverket

117. Cykelforbindelse till Gnesta utmed véag 57 fran vag mot Hanelunds gamla tomt.

Trafikverket

Enhorna

Prioritet 1

65. Cykelbana langsmed véag 522/Enhérnaleden mellan Storangsvégen och Lillangen.
Trafikverket ar vaghallare, men kommunen forlanger fran befintlig separerad gc,
grusstandard.

Prioritet 2

118. Cykelbana langsmed Sandviksvdgen mellan vdg mot Enhorna friluftsgard och

Sandviken. Trafikverket ar vaghallare.
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Kostnader

Kostnadskalkylering av objekt
I cykelplan 2013 har foéljande kostnadsuppskattningar gjorts:

Belaggningsunderhall: Vid breddning och asfaltering av befintlig gang- och cykelbana beraknas
kostnaden bli 2000 kr/lépmeter.

Nybyggnad langs befintlig vag: Breddning av gangbana till 3 m bred gang- och cykelbana, med
flytt av kantsten berdknas kosta 4000 kr/l6pmeter.

Nybyggnad i stadsmiljo: Vid breddning av gangbana till 3 m bred gang- och cykelbana, med flytt
av kantsten och vid mer komplicerade forhallanden (ex. i stadsmiljé med manga anslutningar),
beréknas kostnaden bli 5000 kr/lopmeter.

Nybyggnad i terrang: Vid nyanlaggning av cykelbana utanfor vagomradet, i terrdng, beraknas ca
700 kr/kvm beroende pa terrangforhallanden. Kostnaden beraknas bli 5000 kr/lopmeter

Kostnader for belysning har inte tagits med i berakningen.

Riktlinjer for utformning

Cykelbanor och korsningspunkter

| forsta hand efterstravas separata cykelbanor som har sadan strackning att de ger hogre
framkomlighet an alternativa vagar dar cykeltrafiken inte ar separerad fran biltrafiken. Vid 30
km/h (rekommenderad hastighet) kan blandtrafik accepteras.

Vid utformning av korsningar ar det viktigt
att vara tydlig med vilka trafikregler som
géller. Vajningsplikt for cyklisten géller alltid
mot korsande trafik da cyklisten lamnar en
cykelbana. Vid oreglerade korsningar ska
cykelbanan darfor avslutas innan korsning.
Dubbelriktade cykelbanor ska undvikas i
hdgerreglerade korsningar och i
cirkulationsplatser, dar regelverket blir
svartolkat. Vid vajningsreglerade korsningar
ar det viktigt att utforma korsningen och
foreskriften sa att vajningsplikten aven
innefattar cykeldverfarten. (Cykeln i staden) I
korsningspunkter kan fysiska atgarder som

upphojd overfart eller avvikande beldggning

Bild 4.1 Separering p& gang- och cykelbana (Cykeln i . ) ) )
staden) vara satt att sanka hastigheten i punkten.

Hastigheten i korsningspunkten bor inte

31



Sodertalje kommun, Cykelplan 2013 — 20130613

overstiga 30 km/h och konfliktytan mellan gang- och cykeltrafikanter och bilforare gors sa liten
som mojligt. (VGU)

| korsningar dar bilisterna har vajningsplikt kan cykel6verfart malas eller cykelbanan goras
genomgaende. P sarskilt utsatta konfliktpunkter mellan bilister och cyklister kan forsok goras
med fargad belaggning, vilket har prévats med gott resultat i andra stader. For att uppratthalla en
god komfort i korsningen ska det inte forekomma nagon nivaskillnad mellan den passerande
cykelbanan och kérbanan. God sikt for alla trafikanter ar sjalvklart viktigt for trafiksakerheten.

Normalbredden for en kombinerad dubbelriktad cykelbana ska vara 3 m. Vid friliggande
cykelvagar eller dar gaturummet medger det kan bredden utokas till 4 m for att tillata

separering av trafikantslagen. Vid busshallplatser ska cykelvagen i forsta hand laggas bakom
busskuren for att minska konflikter mellan busspassagerare och cyklister. Vid nybyggnad av
cykelbanor bor separering av gaende och cyklister ske da bredden medger det (3,5 m eller mer),
och dar man kan anta en betydande méngd trafik eller hogre hastigheter, exempelvis pa regionala
pendlingsstrak. Separering bor da ske genom olika belaggning eller med en kannbar
separeringslinje. (Cykeln i staden)

Vid nyanlaggning av cykelbanor bor korsningsutformning och belysning vara tva sjalvklara
komponenter for en god standard.

Cykelparkeringar

En inventering av cykelparkeringarna vid pendeltagstationerna och vid stadsdelscentrum gjordes
hosten 2006. Storst utnyttjandegrad hade Sodertélje Hamn, Sédertalje Centrum och Jérna station. |
princip saknar alla inventerade parkeringar vaderskydd och fastlasningsmoéjligheter, manga
cykelstall &r trasiga och saknar belysning. Det ar viktigt att atgarder gors i Saltskog , Hovsjo och
Ronna centrum. Generellt bor en 6versyn av atgarder for att lyfta cykelparkeringar vid
pendeltagsstationer goras, detta for att uppmuntra cykling till kollektivtrafik. Parkeringen ska
anordnas sa att cyklister ges mojlighet att lasa fast cykeln och om mdjligt utrustas med god
belysning och vaderskydd. Véaderskyddade parkeringar finns vid pendeltagstationerna i Sodertalje
Centrum och Ostertalje.

Ansvar for utplacering och iordningstallande av cykelparkeringar pa privat eller kommunagd mark
aligger respektive fastighetsagare/forvaltare. Vid pendeltagstationerna star
SL for kostnader av markarbetet, medan kommunen far bekosta utrustning

samt ansvara for drift och underhall (RIPARK). Detta innebér att for att fa P
till bra cykelparkeringar maste kommunen utfora vél fungerande
cykelparkeringar pa kommunal mark, men dven samverka och driva pa

G0

andra forvaltare att investera i cykelparkeringar. Man bor aven se till att

) : - (o - Bild 4.2
mark reserveras for cykelpgrk.ermgar vid exe.mpelws mfartsparll.(erjng Cykelparkeringsskylt
eller gatu ombyggnader. Viktigt vid utplacering av nya cykelstall &r att (endast for digitalt
de ligger pa strategiskt valda platser i anslutning till malpunkt och bruk)
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cykelvag for att de ska utnyttjas val. Parkeringarna kan aven forses med cykelparkeringsskylt for
att annonsera parkeringen.

Ovriga atgarder

| mojligaste man bor hinder i cykelbanan undvikas, da cyklisten kan skada sig om hindret syns
daligt samt for att renhallning av cykelbanan forsvaras. | fall dar biltrafik pa cykelbanan &r ett stort
problem, kan hinder i form av pollare eller grindar 6vervéagas. Det ar da viktigt att forse hindret
med tillrackliga reflexer, att hindret star pa en belyst plats och att utférandet av hindret forsamrare
mojligheten till snoréjning sa lite som mojligt.

| korsningar som ar reglerade med trafiksignaler. For att cyklisterna ska slippa stanna vid varje
signalreglerad korsning bor normalt félja parallella fordons grontid. Detta maste dock prévas for
varje enskild plats, da det dven kan innebéra férsamrad sékerhet for cyklisten exempelvis vid
hdgersvangande bilar och kraftiga lutningar.

For att underlatta for cykling bor cykelpumpar placeras pa strategiska platser.

Drift- och underhall

| takt med att gc-natet byggs ut bor det nuvarande natet underhallas. Faktorer som
belaggningsstandard, snéréjning, sandsopning, vagmarkering, skyltning och belysning har stora
trafiksékerhetseffekter och kan vara avgorande vid val av fardmedel. Det ar dven viktigt att trad
och buskar intill cykelvagarna beskars sa att de inte utgor hinder for framkomligheten. For detta
kravs medel, som bor tas med i det arliga budgetarbetet.

Tillforlitligheten till att cykelnatet fungerar oavsett vader ska vara god, vintervaghallning och
barmarksunderhall ska vara lika prioriterat som busslederna. For att uppratthalla en god
framkomlighet under vintermanaderna ska snoréjningen folja den prioritetsordning som foljer av
”snorojningskartorna”.
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Forslag pa fortsatt arbete

Belaggningsplan

En fullstdndig inventering av cykelvagnatet behdver goras for att kunna gora en aktuell
underhalls- och belaggningsplan. Bedémning av beldaggningsstandard kan géras med hjalp av
kriterierna i SKL"s handbok ”Bara eller brista”. Cykelbanorna bor dven laggas in i Tekis Gata,
planeringsinstrument for gatuunderhall.

Vagvisningsplan

Cykelvagvisning ar valdigt viktig for att synliggora vara cykelvagar, for att upplysa om basta
vagen och for att personer med dalig lokalkannedom ska kunna orientera sig. Dagens skyltar ar
gamla och végvisningen ar otillracklig for att uppna 6nskad funktion. Cykelvéagvisningen behdver
darfor ses 6ver och bytas ut. En sarskild cykelvagvisningsplan bor tas fram och resurser behovs
for att byta ut och komplettera skyltningen.

Uppdatering av cykelkarta
For att cykelkartan ska hallas uppdaterad bor denna revideras vart tredje ar. Nybyggda objekt ska
laggas till och kartans layout bearbetas sa att den far en tilltalande, informativ och lattlast layout.

Trafikrdkning

For att folja upp malet med att 6ka antal cyklister behdvs arlig statistik for att faststalla vilken
utveckling cykeltrafiken har. For att fa ett jamforbart resultat planeras det att uppfora en
permanent station for cykelrakning pa Malarbron.
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