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Forutsattningar

Som en del i genomforandet av dversiktsplanen, Framtid Sodertélje, uppdaterade Sodertélje
kommun ar 2013 sin cykelplan. I planen betonas att den befintliga vagvisningen for cyklister &ar
bristfallig och att en sérskild cykelvagvisningsplan bor tas fram [Cykelplan 2013]. En tydlig och
val fungerande cykelvagvisning anses enligt cykelplanen vara viktig for att:

Synliggéra kommunens cykelvagar
Upplysa om basta vagen

Underl&tta orienterbarheten fér personer med dalig lokal kdnnedom

| programmet for Sodertélje stadskarnas framtida utveckling, s& omnamns cykelvagvisning som en
del i arbetet att gora stadskarnan mer orienterbar. Med orienterbar menas att man lattare ska kunna
lokalisera sig och hitta viktiga malpunkter. Enligt planen ar det ocksa viktigt att koppla samman
stadskérnan med staden och gora den mer tillganglig [Sodertalje stadskdrna 2009-2029]. Vidare
tydliggors det aven i 6versiktsplanen [Framtid Sodertalje 2013] att de olika stadsdelscentrum som
finns ska lankas samman. En cykelvéagvisningsplan kan darfor ses som en del i detta arbete.

I en regional cykelplan for Stockholms lan fran 2014 skrivs att vagvisningen generellt ar bristfallig
i regionen. Som en del av den framtida utvecklingen lyfts darfor vagvisning fram som en viktig
punkt i arbetet med att 6ka antalet cykelresor [Regional cykelplan 2014]. Detta visar att denna
cykelvagvisningsplan aven ar viktig ur ett regionalt perspektiv. Den geografiska avgransningen for
planen, gallande skyltarnas placering, inbegriper dock endast Sodertélje centralort. En framtida
komplettering av skyltning aven utanfor centralorten ar darfor énskvard.

Idag finns ett fatal skyltar, som ger
vagvisning for cyklister i Sodertélje
centralort. Dessa skyltar &r begransade och
saknar ett helhetsperspektiv eftersom :
skyltningen inte fortsatter anda fram till ; annd

malpunktens slut. Nagra av dessa skyltar , c

kommer dock att anvandas for att
komplettera de nya skyltarna. Skyltarna ar o
framst avsedda att vagvisa cyklister men de
ger aven vagledning for gangtrafikanter.

°
i ¥

Varfor behovs en cykelvagvisningsplan?

Syftet med denna plan &r att beskriva principerna for en ny cykelvagvisning i Sodertélje centralort.
Genom planen byggs ett 6vergripande system upp med tydliga och strukturerade metoder for
cykelvégvisning i kommunen. Det finns flera anledningar till varfor cykelvagvisning &r viktigt. En
ar att oka orienterbarheten och visa véagen for trafikanter som inte kanner till omradet. Eftersom
vagvisningen vagleder trafikanterna pa de basta vagarna ur sakerhetssynpunkt, sa fyller den dven
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en viktig funktion for trafikanter med béttre lokal kdnnedom. VVagvisningen synliggér kommunens
cykelvagar och for med sig en trygghetsaspekt da den underlattar orienterbarheten.
Cykelvagvisningen kan ocksa ses som en viktig del i att marknadsfora cykeln som transportmedel
och hoja dess konkurrenskraft. Denna plan betonar dven att cyklister &r en prioriterad malgrupp

for kommunen. Malet med cykelvagvisningen ar att den ska uppmuntra fler till att valja cykeln.
Detta leder i sin tur till positiva effekter sasom battre miljo och folkhalsa.

Vad ska vagvisas till?

Det forsta steget i arbetet med denna plan var att identifiera vilka malpunkter som ska véagvisas.
Malgruppen for vagvisningen bestar av saval turister som kommuninvanare. Detta ar viktigt att ha
i atanke vid valet av malpunkter. Med det som utgangspunkt har vi genom diskussioner tankt ut
vilka platser som ar viktiga att vagvisa. Hansyn har ocksa tagits till olika allmanna rad. Till
exempel att vagvisning ej bor séttas upp till religiosa rum, mal som kraver sarskilda forkunskaper
eller sarskild medtagen utrustning [TSFS 2010:172, 8 kap]. Malpunkter som exempelvis skolor,
vilka framst besoks av fordldrar och andra personer som forvantas hitta vagen, vagvisas ej. Det ar
aven viktigt att valja bestdende malpunkter eftersom tanken med vagvisningen &r att den ska vara
gallande 6ver en lang tid.

Vid valet av malpunkter har kartor och turistinformation anvants. Dessutom har en utblick gjorts
for att se vad andra kommuner valt att vagvisa for cykeltrafikanter. Betydelsen av vilka
malpunkter som valjs ut och aven viljs bort far inte underskattas. Darfér har arbetet med att ta
fram dessa praglats av konsekvens och rattvisa. Med detta menas att malpunkter med liknande
dignitet vagvisas pa liknande sétt.

Malpunkterna har delats upp i priméara och sekundara mal dar de priméara bestar av storre
stadsdelar och besoksmal. Dessa har fatt en storre tyngd vad galler omfattningen av vagvisningen.
Malpunkterna bestar av stadsdelar, badplatser, idrottsplatser, handelsplatser, turistiskt intressanta
mal samt andra for medborgarna viktiga malpunkter sasom exempelvis bollhallen och sjukhuset.
Vissa malpunkter, tillexempel stadsdelar som saknar givna slutpunkter, &r viktiga for 6vergripande
orientering och riktning. Andra malpunkter som bad- och handelsplatser utgér mer specifika mal.
Sammanlagt har 59 malpunkter valts och dessa finns representerade i tabellen nedan. De flesta
malpunkterna ar lokaliserade inom centralorten. Vilka mal som stracker sig utanfor centralortens
granser framgar ocksa av tabellen. For stadsdelar som har ett centrum kompletteras skyltningen
med tilldgget C nar man narmar sig malpunkten. Liknande galler for Ostertalje som kompletteras
med ett J (jarnvagssymbol) och Barsta som kompletteras med IP inom stadsdelen. Angaende
centralortens centrum delas malpunkten upp i tva, Centrum J (jarnvagssymbol) och Stortorget, nar
man narmar sig malpunkten. Anledningen till detta ar att stadskarnan saknar ett tydligt centra.
Dessa tva malpunkter &r tva viktiga landmarken som bada ar lokaliserade i centrum, men en bit
ifran varandra. Aven cykelparkeringar kommer att skyltas till i centrum, men de raknas inte som
specifika malpunkter. Vidare kommer vissa malpunkter att kompletteras med en symbol. Detta
behandlas utférligare under rubriken Symboler.



Sodertdlje kommun, Cykelvagvisningsplan

Tabell med malpunkter

Primara mal Sekundara mal
Arenaomrade Blombacka
Brunnsang (C) Bollhallen

Centrum (Stortorget, Centrum J)

Brunnsangs IP

Geneta (C) Barsta (IP)
Hovsjo (C) Barstaberget
Moraberg (symbol) Dammkérr *
Pershagen Eklundsnés (symbol)
Ronna (C) Enhdrna *
Sjukhus (symbol) Farstanés * (symbol)
Sydpoolen Fornhojden (C)
Sddertélje hamn (symbol) Geneta sportfalt
Sodertélje Syd (symbol) Glasberga
Sodra Grusasen
Tom Tits Experiment Gartuna
Torekallberget (symbol) Jarna *
Vasa (symbol) Karlhov
Weda (symbol) Kusens backe (symbol)
Ostertilje (symbol) Lina (C)
Malmsjon * (symbol)
Mariekélla
Minigolf

Motionsspar (symbol)

Motionsspar Tveta * (symbol)

Mélarbadet (symbol)

Nykvarn *

Nésets udde (symbol)

Polis

Ragnhildsborg

Ridhus (symbol)

Ritorp

Rosenlund

Saltskog (C)

Stadshus

Stockholm *

Sodertélje 1P

Telgehus (symbol)

Telgehallen

Viksberg *

Véstergard

Véstergardshallen

* Malpunkter utanfor centralorten

Ostertalje IP (symbol)
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Vad géller namnsattningen av malpunkterna, sa har jamforelser med kartor gjorts for att fa en
tydlig rod trad i vagvisningen. Aven jamforelser med befintlig vagvisning for motorfordon har
gjorts for att cykelvagvisningsskyltarna ska 6verensstdmma med denna.

P3 vilka vagar ska cykeltrafikanterna vagledas?

Efter valet av malpunkter bestod nésta steg i att hitta den basta vagen att vagvisa. Detta arbete har
skett pa cykel ute i falt, dir alternativa végar har testats och jaimforts. Nér det géller den bésta
vigen” har sakerhetsaspekten varit det absolut viktigaste. Att vagleda pa cykelbanor och undvika
osékra passager har varit viktigast. Darfor leds cyklisterna kanske inte alltid den genaste végen,
aven om den aspekten ocksa har tagits hansyn till. Eftersom Sodertélje ar en valdigt backig stad
har dven topografin beaktats. Vagvisning pa alltfor tunga stigningar har undvikits i den
utstrackning detta ar méjligt. En annan aspekt som vi har tittat pa, ar vilka cykelvagar som
kommunen prioriterar vid exempelvis snorojning. En viktig del att komma ihdg angaende
vagvisningen ar att cyklister inte & en homogen grupp. Denna végvisning riktar sig framst till den
breda gruppen cyklister, dér "traningscyklister” med hog hastighet inte avses.

Cyklister fardas sakrast pa cykelvagar och darfor sker véagvisningen
framst dar. 1 undantagsfall har dock vagvisningen tvingats ske pa
blandtrafikgator. Dessa gator &r framst 30-gator med forhallandevis
1agt trafikflode. P4 vissa platser finns cykelbanor p& bada sidorna av Sakerheten
vagen, men skyltningen sker endast pa ena sidan. En viktig del har
darfor varit att reda ut vilken sida som &r lampligast att vagvisa.
Eftersom det inte alltid finns en cykelbana pa bada sidorna av vagen Vi ktigast!
ar det viktigt att fa ett helhetstank och leda cykeltrafikanterna pa den
sida dar onddiga passager undviks. Pa detta sétt knyts vagvisningen
samman och skapar sdkra och naturliga cykelstrak. Pa enstaka
platser behdver dock cykelvagvisningen leda cyklisterna dver vagen.

ar

Under arbetets gang har det visats sig att vagarna for cyklister som leder genom centrum &r
bristfalliga. Mellan de tva malpunkterna i centrum, Stortorget och Centrum J, finns idag ingen gen
och saker vag. Skyltarna kommer darfor att vagvisa tva vagar, for att lanka ihop dessa punkter.
Den ena véagen gar via Slussgatan och Képmangatan, dar en ny cykelbana planeras. Den andra gar
pa andra sidan centrum, via Oxbacksleden fram till blandtrafikgatan Oxbacksgatan vidare ned mot
Kaplansgatan. Att leda cyklisterna via Nygatan hade varit lampligt da det ar den genaste vagen.
Nygatan har aven béttre topografiska forutsattningar. Tyvérr ar gatan bristfallig ur
sékerhetssynpunkt, eftersom den ar véldigt trafikerad och saknar en fullstandig cykelbana. Efter
den planerade ombyggnation av Nygatan ar det darfér lampligt att se 6ver, om cykeltrafikanterna
bor ledas om. Végvisningen fran centrum till Torekallberget har ocksa varit besvarligt att reda ut.
De cykelbanor som leder till Torekéllberget leder upp till ”baksidan” och &r knappast cykelvanliga
till foljd av topografin. Darfor vagvisas cyklisterna via blandtrafikgatan Ovre Torekallgatan,
vidare via Hogbergsgatan och Kéllgatan. Denna vagvisning galler dven for Vastergardshallen.
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Principer for cykelvagvisningen

Vagvisningen praglas av en stjarnstruktur med centrum som utgangspunkt. Fran centrum bildas
cykelstrak ut till olika delarna i centralorten likt en stjarna. Stjarnspetsarna lankas sedan ihop och
skapar nodvandiga tvarforbindelser. Principerna for vagvisningen har inspirerats av
fjarrortsprincipen vilken vagvisningen for motorfordon bygger pa i Sverige. Enligt
fjarrortsprincipen, finns en andpunkt eller fjarrort vilken véagvisas langt ifran medan mindre mal
dyker upp och forsvinner langs vagen. | detta fall kan vissa av de storre stadsdelarna i utkanten av
centralorten, vilka klassas som priméra, betraktas som “fjarrorter”. Metoden har dock modifierats
eftersom den ar svar att tillampa rakt av. Dels eftersom manga mal med likande dignitet vagvisas
at samma hall samt dels for att tvarstrukturen skapar manga olika start- och slutpunkter. Dessutom
ar det inte alltid malet langst bort som blir tilldelad rollen som fjarrort.

For att fa en battre grafisk bild Gver vagvisningen
har ”védgvisningsormar” anvénts. En
vagvisningsorm &r en slinga pa en karta, som visar
vilken vag végvisningen avser. Den visualiserar
var skyltningen borjar och var den slutar, for
respektive malpunkt. Till héger exemplifieras
vagvisningsormen for Sodertalje sjukhus, dar
punkterna visar var skyltning behévs. Genom att
skapa en orm for varje mal, blir det tydligt vilka
mal som mots pa en viss punkt. Dessa knutpunkter
ger sedan indikationer pa var nya skyltar behovs
samt vilka mal som ska vagvisas dar. Utifran dessa
ormar har en generaliserad stam-/grenplan (se nésta
sida) tagits fram for att illustrera vagvisningens
startpunkter och omfattning. Denna stam-/grenplan
beskriver systemet bakom cykelvégvisningen och
ger en oversiktlig och forenklad bild éver hur den
ska implementeras. Alla malpunkter, férutom
centrum, finns representerade med en linje i stam-
/grenplanen. Linjen symboliserar pa vilken stracka Ett exempel pa en cykelvagvisningsorm
som respektive mal vagvisas. Vagvisning till

centrum sker fran alla malpunkter, sa for att spara plats i kartan saknar den malpunkten en
vagvisningslinje. Istéllet finns dock huvudstraket for cykeltrafikanter, vilket illustrerar
stjarnstrukturen, representerad. Vissa malpunkter ar utmarkerade med namn i kartan, for att
underlatta orienteringen.
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Stam-/grenplan for ny cykelvagvisning i Sodertélje centralort
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Vidare har mer detaljerad data tagits fram med hjélp av kommunens webbaserade kartsystem
Gismo. Genom detta har ett lager med alla nya cykelskyltar konstruerats, dar varje skylt erhallit ett
unikt id. I detta lager har sedan ytterligare information lagts till. Exempelvis om skylten kréver ett
nytt fundament samt vilken information som ska finnas pa skylten.

Malet med skyltarna &r att de ska kunna tolkas snabbt och gérna i fart. For att informationen pa
skyltarna ska uppfattas och forstas pa ett onskvart satt, ar det darfor viktigt att inte ha for manga
malpunkter pa en skylt. Eftersom malpunkterna ar manga och utrymmet pa skyltarna begransat,
har ett systematiskt arbete kravts for att hitta var malen ska borja vagvisas ifran. | detta arbete har
det varit praktiskt att anvanda fjarrortsprincipen, alltsa att utga ifran de primara malen. Det har
varit énskvart att inte dverstiga fem mal for en vagvisare men i undantagsfall har fler mal
adderats. Detta galler for knutpunkter dar fler mal ansags befogat, exempelvis vid den centrala
jarnvégsstationen.

En annan viktig aspekt angaende malpunkterna pa skyltarna ar att vagvisningen ar konsekvent.
Med konsekvent menas i sammanhanget att ett mal som borjat vagvisas, maste fortsatta att
vagvisas fram till malets slut. Detta frangas dock delvis i vissa fall da skyltningen slutar i
centralorten, fastan nagra av malen ar lokaliserade utanfor. | dessa fall hanvisas cyklisterna vidare
via motorfordonsvégvisningen. Ytterligare en princip for vagvisningen, ar att det ska finnas
vagvisning pa alla platser dar det kan finnas tvivel om véagval. Detta betyder inte att det kommer
att finnas en skylt i varje korsning utan endast nar vagvisningen byter riktning. Sa lange véagen
fortsatter rakt fram och ingen skylt finns utplacerad ska trafikanten fortsatta rakt fram.

Vagvisare eller tabellvagvisare?
Véagmarkesférordningen [VMF 2007:90] rekommenderar tva olika typer av véagvisning for cykel,
tabellvéagvisare (forsta bilden nedan) och vagvisare (andra bilden nedan).

Exempel pa
tabellvagvisare
fran Stockholm
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En fordel med tabellvagvisningen ar att den redan innan en korsning forbereder trafikanten at
vilket hall denne ska fardas. | jamforelse med vagvisare, dar skylten riktas at samma hall som
malet, kan dock orienterbarheten blir mindre tydlig. Tabellvagvisningen kraver aven betydligt fler
skyltar och darmed ocksa fler stolpar och fundament, vilket medfér en okad kostnad och stérre
risk for skadegorelse. Vissa kommuners cykelvagvisning, exempelvis Stockholm och Huddinge,
bestar av en blandning av dessa. Eftersom en viktig del i vagvisningen &r att den ska folja en
tydlig logik, ska dock alla nya skyltar uppféras som vagvisare. Detta &r den vanligaste
skyltutformningen for cykelvagvisning i Sverige. Fordelen med denna skylttyp &r att skyltarna,
eftersom de placeras i korsningar, kan synas fran manga olika hall. De visar ocksa pa ett tydligt
satt, vilken vag skyltningen avser. Skyltarna kommer dessutom att tydligt skilja sig fran
vagvisningsskyltarna for motorfordon. Detta underlattar for trafikanterna att identifiera
cykelvégvisningen.

Exempel pa vagvisare fran Stockholm

Hur ska skyltarna se ut?

Symboler

For att gora skyltningen annu tydligare och underléatta for icke
laskunniga samt utlandsturister, sd kommer en symbol att E
komplettera vissa av malen. Detta géller handelsplatser,

badplatser, sjukhus, ridhus, jarnvédgsstationer, sevardheter och
motionsspar. Ytterligare en fordel med symboler ar att de, trots e o
begransat utrymme, formedlar information pa ett tydligt satt. L8 J

Symbolen for handelsplats
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- .
Symbolen for Symbolen for

. ) sevardhet jarnvagsstation

Avstandsangivelse

Forutom namn och eventuell symbol kommer dven Avstand Noggrannhet

avstandsangivelse, enligt principerna i tabellen till hoger, att <100 m -

finnas pa skyltarna. Avstand kortare &n 100 meter kommer <3km 0,1 km

inte att anges. Mellan 100 meter till 3 km avrundas avstandet <6 km 0,5 km

till en decimal. For avstand mellan 3-6 km avrundas halva > 6 km 1 km

kilometertal och for avstand langre &n 6 km anges endast

heltal.

Vid matning av avstandsangivelse kravs en given slutpunkt att mata till. For de flesta
malpunkterna som exempelvis bad- och handelsplatser ar denna slutpunkt tydlig. For stadsdelar
med ett centrum, sa utgor det matpunkten. Skyltningen fortsatter sedan till centrumet, nar du ar
framme i stadsdelen. Problem uppstar dock for de stadsdelar som saknar ett centrum. | de fallen
har istallet en lamplig alternativ punkt inom stadsdelen valts. Detta leder till att skyltningen till
stadsdelen fortsatter trots att man ar inom stadsdelens grénser. Vagverket (2004) rekommenderar
att malpunkter likt stadsdelar bor ha ett tydligt platsmarke nar malet har natts. For stadsdelar vilka
saknar en tydlig malpunkt, finns dock for narvarande inte planer pa att satta upp ett platsmarke.

Skyltutformning
Alla skyltar ska vara dubbelsidiga, vilket betyder att informationen pa skylten ska finnas pa bada

sidor. Dessutom ska alla skyltar klotterskyddas. Angaende féarg foljs rekommendationerna for
cykelvagvisning fran vagmarkesforordningen [VMF 2007:90]. Rekommendationerna ar morkbla
bas och vit normalreflekterande bard och text. Gallande typsnitt kommer vi dock att franga
rekommendationerna. Anledningen till detta &r att det rekommenderade typsnittet &r platskravande
och utformat f6r motorfordon, vilka oftast har betydligt hogre hastighet &n cyklister. Val av
typsnitt paverkar lasbarheten och ar darfor en viktig del av skyltutformningen. Typsnittet pa de
nya cykelskyltarna dr utformat for mindre skyltar och heter Frutiger Next i vikten “regular”.
Versalhojden pa typsnittet &r 5 cm. Vidare ska varje skylt forses med en cykel i syfte att visa vilka
trafikanter dessa skyltar ar avsedda for. Den standardiserade cykeln fran vagmarkesforordningen
[VMF 2007] representerar en "herrcykel” med dess hoga dverror. FOr att gora cyklingen mer
konsneutral, sa ska cykeln pd kommunens nya skyltar vara av typen “unisexcykel”. Cykeln finns
representerad pa illustrationen nedan som beskriver hur den tilltankta skylten ska se ut.

11



Sodertdlje kommun, Cykelvagvisningsplan %

1,9 Sjukhus 2 Centrum 2,6
0,9 Rosenlund Sydpoolen 1,4

Ilustration éver hur de tilltankta skyltarna &r ténkta att se ut

For att forhindra att skylten roteras och darmed vagvisar at fel
hall, ska alla nya stolpar vara av typen fyrkantsstolpe.
Nackdelen med denna stolpe, ar dock att skyltarna endast kan
peka at fyra givna hall med 90°s vinkel. Detta ar en
begransning vid korsningar som inte ar vinkelrata. Skyltarnas
hojd kommer att varierna och det bestdams av underkanten for
den lagst monterade skylten, som ska sitta pa en hojd av 2,70
meter. Anledningen till denna minimihojd ar att forsvara for
skadegorelse och minimera risken att skyltarna kommer till
skada vid exempelvis snordjning. En fordel med hoga skyltar
ar att de oftast syns battre fran langt hall. Detta galler dock inte
for skyltar som ar placerade vid gang- och cykeltunnlar, da
tunnelns tak kan begransa sikten. llustrationen exemplifierar skylthdjden

2,7m

En viktig detalj med skyltarna, ar att vagvisarna i vissa fall ska sitta pa olika hojd for att undvika
sjalvskymmande skyltar. Bilden fran Stockholm nedan belyser problematiken. For vagvisare som
har 90°s vinkel till varandra, ska den vagvisaren med minst antal mal sitta hogst upp (se exempel
nedan). Genom detta kommer skyltarna att bli synligare fran alla hall.

Exempel fran Stockholm som
visar sjalvskymmande skyltar

12
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Ilustrationen visar hur vagvisarna ska placeras pa olika hojd for att ej skymma varandra

Var ska skyltarna placeras?

Ett av de avslutande stegen, ar att besluta kring placering av skylten. Detta arbete har ocksa skett
ute i falt, for att fa en verklighetsforankrad syn pa den bésta placeringen av respektive skylt. Cirka
halften av skyltarna ska uppforas pa befintliga belysningsstolpar. Eftersom varje ny stolpe skapar
konkurrens i gaturummet och paverkar miljon ar det fordelaktigt att utnyttja befintliga stolpar, nar
detta ar lampligt. For resterande skyltar kravs att en ny stolpe uppfors och i arbetet att finna den
lampligaste placeringen, har ett antal aspekter beaktats. Den nya stolpen ska:

Placeras sa att den &r synlig pa distans och fran alla hall

Placeras sa att den inte konkurrerar med befintlig skyltning

Inte placeras for nara befintliga stolpar och darmed begransa utrymmet for
exempelvis sndérdjningsarbete

Inte placeras for nara vagen da skyltarna riskerar att forstéras av storre
fordon om de sticker ut mot vagbanan

Inte placeras for ndra féremal som underlattar for skadegérelse, till exempel
stora stenar och racken
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Angaende den sista punkten ar det mojligt att uppfora en extra hog stolpe, om en placering vid
exempelvis ett racke ar aktuellt. For att underlatta arbete att grava for fundament, sa kommer
skyltarna framst att placeras pa icke hardgjord yta. Alla nya skyltar uppfors pa kommunal mark,
forutom ett undantagsfall vid Sodertélje Syd.

For nagra av de nya skyltarna, kravs att befintlig véaxtlighet ansas i syfte att synliggora
vagvisningen. Nedanstaende bild exemplifierar problematiken. Detta ar ett generellt problem for
skyltar i allmanhet och det &r viktigt att underhalla ansningen &ven for cykelvagvisningen
framover.

ALK

Abrahamsberg

Exempel fran Stockholm dar véxtlighet skymmer informationen pa skyltarna

Framtida vagvisning

Det &r viktigt att komma ihag att en vagvisningsplan &r ett levande dokument. Nya forutsattningar,
som exempelvis nya cykelbanor eller malpunkter, kraver uppdateringar och férandringar i
vagvisningen. Pa grund av detta bor cykelvagvisningen integreras i all 6vergripande
cykelplaneringen framover. Ett framtida mal som kan ndamnas redan nu ar Salem, som ska borja
vagvisas till nar cykelforbindelsen sdder om Glasberga blir fardigstalld. Eftersom denna plan
framst ber6r Sodertalje centralort, sa ar det d&ven 6nskvart att cykelvagvisning kompletteras i
resterande delar av kommunen.
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