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Kommunfullmaéktige gav i oktober 2007 sina nimnder
ett antal uppdrag rorande Sodra stadskarnan. Ett av
stadsbyggnadsndmndens uppdrag var att uppritta ett
program enligt PBL (plan- och bygglagen). Kommunsty-
relsen gavs ett Overgripande samordningsansvar for allt
arbete.

Detta program &r en del av det arbete som kommunen
bedriver om Sodertiljes framtida utveckling. Fokus lig-
ger pa den byggda miljon. Syftet med programmet ar att
utgora diskussionsunderlag for den forestaende utveck-
lingen av Sodertiljes stadskdrna samt att fungera som
underlag och formellt program for kommande detaljpla-
ner.

Avsikten dr att programmet ska redovisa vad som har
skett hittills, vad som behover belysas vidare samt
fungera som ett gemensamt underlag for alla inblandade
aktorer, savil stadens politiker och tjanstemain, statliga
verk, fastighetsigare, foretagare, foreningar som boende
i Sodertdlje.

I samhillsbyggnadskontorets programarbete har sam-
banden och forhallandena mellan alla ingdende delpro-
jekt och delar prioriterats. Det 6vergripande syftet dr

att formedla en helhetsbild av en mojlig utveckling och
darmed fa goda forutsittningar for en optimal markan-
vandning i en vil fungerande HELHET.

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen, RUFS, ingar Sodertilje som en av atta regionala
stadskdrnor. Hur Sodertilje ska utvecklas, samt forhélla
sig till de andra regionala kdrnorna och regionen ar

en viktig fraga. En annan viktig fraga ar hur Sodertilje
ska profilera sig gentemot ovriga malarstdder och ett
viaxande Sodermanland. Genom sitt ldge har Sodertélje
kommun stora forutsittningar att starka sin position

som ett starkt centrum i regionen. Stadskdrnan ar
mycket viktig for Sodertilje. En stads centrum har alltid
stor betydelse for invdnarnas och besékarnas uppfatt-
ning om vilken identitet, karaktdr och atmosfdr staden
har. Ett attraktivt centrum dr darfor viktigt for staden
och kommunen som helhet. Det dr diarfor av storsta vikt
att inom en overskadlig framtid skapa en attraktiv och
levande stadsbild, inte bara for centrums skull utan for
hela Sodertéljes. I tidigare medborgardialog har ménga
sagt att vi maste "ridda Maren”, men egentligen handlar
det nog mer om hur vi ska "ridda Sodertilje”.

Kommunen tar dven fram ett utvecklingsprogram med
visioner om ett framtida Sodertélje. Detta har varit vag-
ledande och ett av mélen med programmet for Soder-
télje stadskdrna har varit att ge ett fysiskt svar pa dessa
visioner om ett framtida Sodertélje.

Tre prioriterade utvecklingsomraden

For att Sodertilje, Sveriges Internationella Huvudstad,
ska bli mer attraktiv har kommunen valt att prioritera
tre strategiska utvecklingsomraden:

1. Attraktivt boende

Mal: Senast 2020 ska Sdodertiilje rankas som en av ldinets
tre bdsta kommuner att bo i.

2. Ungisinnet

Mal: Senast 2020 ska Sdodertiilje rankas som en av ldinets
tre bdsta kommuner ndr det gdller att erbjuda goda och
stimulerande levnadsvillkor i livets alla skeden, fran
barn till senior.

3. Innovativt ndringsliv

Mal: Senast 2020 ska Sodertdlje drligen rankas som en
av ldnets tre frimsta tillvixtkommuner.
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Stadsbyggnadstrategi
"bygg ihop -koppla samman"

Ett steg till framgang i omradesfornyelser 4r samman-
lankningen med den Ovriga staden. Det finns stort virde
i att bygga eller skapa forbindelser med andra omraden,
till exempel i form av ny kollektivtrafik. Planeringens
mal &r att koppla ihop och binda samman existerande
byggda miljoer till en helhet och underlitta for mansk-
liga rorelser och moten genom att:

- Ateranviinda redan exploaterad mark

- Bevara och utveckla Sodertéljes karaktidr och
gronstruktur.

- Soka samband och strukturer som stirker staden.

- Skapa nya attraktiva parkstrak och gatumiljoer.

- Skapa linjenit i kollektivtrafiken som stoder
sammanhangande stadsmiljoer och lankar ihop foror-
terna bade till stadskédrnan och sinsemellan.

- Bygga i goda kollektivtrafikldgen.

- Bygga ny "stad” mellan befintliga forortsoar

- Komplettera och utveckla befintliga bostads- och ar-
betsomraden for lokala behov.

Stadsfornyelsen byggs kring Sodertdljes utveck-
lade parkstruktur

Sodertélje har fantastiska forutsédttningar att utveckla
sin redan grona stad. Forslagets huvudidé &r att sam-
manldnka befintliga parker och tydliggora deras kopp-
ling till varandra och strandpromenaderna.
Malsittningen ar att stirka den vést-Ostliga gronaxeln
och gora parkerna mer tillgingliga och levande. Utma-
ningen ligger i att skapa folkliv aret runt och att fa in
funktioner, attraktioner och upplevelser som skapar
manskliga rorelser och moten och dirmed 6ka trygghe-
ten.

Bebyggelseforslag

Sodertéljes utbud av service, institutioner, transport-
system och nérhet till arbetsplatser samt dess tillgaing
till natur-, vatten-, och rekreationsomraden &r grund-
laggande kvaliteter. Genom att ta tillvara och utveckla
sambanden mellan dessa kvaliteter, den befintliga
bebyggelsen samt kulturhistoriska miljoer och byggna-
der kan en storre, och innehdllsrikare stadskirna vixa
fram. Arbetet med nya attraktioner och upplevelser;
"Tom Tit"s pa stan”, ger dessutom unika forutsattningar
for att skapa en spannande, upplevelsetit stad med egen
identitet.

Att bygga pa redan exploaterad mark och spara jung-
frulig mark tills vi har kompletterat fardigt i titorten ar
forslagets huvudbudskap.

Avsikten med all bebyggelse, forutom att mojliggora

for fler att bo centralt, dr att skapa forutsittningar for
en tryggare och upplevelsetitare stadsmiljo. Den tita
staden med en blandning av bostédder, arbetsplatser och
service medfor en 6kad trygghet. Ju fler som bor och
arbetar i ett omrade desto storre sannolikhet &r det att
flodet av manniskor okar, dven under tider som av vissa
kan upplevas som otrygga.

Maénniskor soker trygghet. Det dr det som oftast kom-
mer hogst upp pa listan 6ver manniskors krav pa sin
boendemiljo. Att kdnna igen dem som ror sig kring hu-
set, pa garden, i trapphuset 6kar den informella kontrol-
len och minskar risken for inbrott och overfall. Darfor
dr den foreslagna bebyggelsen utformad sa att det blir
tydliga granser mellan privata, halvprivata och offent-
liga rum. Solitdra hus har undvikits i mojligast man till
forman for mer gardsbildande husstrukturer.

Handel

Forslaget forsoker utoka och effektivare utnyttja de
redan etablerade ligena vid Gagatan med Kringlan som
nav. De flesta butikslidgen som tillskapas blir med stor
sannolikhet B-ldgen. Diaremot kommer Sodertilje cen-
trum att utvidgas samt oka i attraktion.

En utvidgning av stadskdrnans handel med sina butiker,
kommer troligtsvis inte att forindra balansen mellan
citykdrnan och externhandeln. En 6kad handel forutsit-
ter okade besoksstrommar. Det Sodertilje stadskdrna
framfor allt kan erbjuda dr upplevelsen av ett rikt
stadsliv. Utbudet av kultur, restauranger, gatuliv, grona
upplevelserika parker och strandpromenader kan locka
maénniskor att handla och dven att komma tillbaka. Det
dar viktigt med en samverkan mellan fastighetsidgare och
kopman for en 1angsiktigt anpassningsbar handelslos-
ning i stadskdarnansom ger en levande stadskdrna med
stort utbud.

Kultur och upplevelser

En offentlig byggnad vid Marenplan med mojlighet till
kulturella aktiviteter och ungdomsverksamhet kan till-
sammans med utvecklandet av Slussholmen som aktivi-
tetspark bli det som leder stadsutvecklingen. Ett kultur-
och upplevelsecentrum med rikt café- och restaurangliv
i vattenndra miljo kan tillsammans med parkprojektet
bli en viktig framgangsfaktor for hela Sodertélje, i syn-
nerhet for utvecklingen av handeln i stadskarnan.

Ett fortsatt sitt att involvera ungdomarna i planeringen
kan vara ett mer aktivt deltagande i upplevelseprojektet.
En satsning pa ett kultur- och upplevelser samt idén
med en aktivitetspark pa Slussholmen dr inte minst en
satsning pa Sodertiljes ungdomar.
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Trafik

Det attraktiva stadslivet har alltid skett pa fotgidngarnas
villkor. Gang- och cykeltrafikanter dr prioriterade i alla
trafiklosningar. I stadskdrnan &r all trafik pa de gdendes
villkor. Gatorna i inre centrum blir lagfartsgator.

Nya parkeringsanldaggningar foreslas placeras strate-
giskt i stadskdrnans utkanter med direkt anslutning till
infartsgator och kollektivtrafik. Allmdnna parkeringar i
befintliga parkeringshus kan pa sikt flyttas till de fore-
slagna nya parkeringsanliggningarna, i stadskidrnans
utkant, for att minska trafiken i stadskdrnan.

En foreslagen omldggning av Slussgatan frigor stranden
mot Inre Maren.

En satsning pa bilpoolsystem minskar antalet bilar och
frigor mark genom minskat parkeringsbehov. Okade
persontransporter med sparbunden trafik eller 6vrig kol-
lektivtrafik leder till en markant minskning av vaxthus-
gaser och trafikrelaterade luftpartiklar.

Kollektivtrafik

Ett nytt busslinjenit foreslas i titorten med stombus-
sar som nar merparten av bostadsomraden och stora
arbetsplatser i staden samt pendeltagsstationerna och
fjarrtagsstationen. Linjenitet knyter dven ihop de olika
stadsdelarna med varandra och med stadskdrnan.

Ett alternativ som komplement till stombussnitet dr ett
nytt framtida sparbilssystem som erbjuder kortare resti-
der och hogre komfort dn traditionell kollektivtrafik.
En satsning pa en utbyggd och attraktivare kollektivtra-
fik bedoms oka andelen kollektivtrafikanter visentligt.
En 6kande andel kollektivtrafikresande ligger ocksa till
grund for en hallbar stadsutveckling med ett minskat
transportbehov och bilresande.
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Skola och forskola

Beroende pa utbyggnadstakt kan behov av nya skol-
platser uppsta. Oavsett utbyggnadstakt kommer den
nuvarande bristen pa forskoleplatser att innebéra stora
investeringskostnader for forskolan. I forslaget foreslas
minst en etablering vid Kusens Backe. I 6vrigt ger den
foreslagna bebyggelsestrukturen och dess placering en-
dast forutsittningar for forskolor integrerade i bostads-
husens bottenvaningar. Var, och i vilken omfattning,
utreds i senare skede.

Hogre utbildning

Satsningen pa Campus Telge ar viktig och skapar forut-
sdttningar att pa sikt rusta invanarna infor ett arbetsliv
som far ett allt hogre kunskapsinnehall. Utbildning och
kompetens dr nyckeln till framtiden. Det géller ocksa att
instéllningen till hogre utbildning stirks i Sodertilje. Ett
tillskott pa 2 000-4 000 studenter kommer att paverka
stadsbilden och ge ett okat folkliv.

Bostader

Bostadsbebyggelsen foreslds ha en variation av ldgen-
hetsstorlekar och boendeformer for att tillgodose olika
behov och olika livsfaser. Det planeras d@ven for boende-
former anpassade for speciella krav sd som ungdoms-
och studentbostider, seniorboende, gruppboende,
trygghetsboende och liknande. Lamplig lokalisering och
antal utreds vidare i detaljplaneskedet. De olika boende-
formerna blandas med varandra for en 6kad méangfald
och integration.
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Ekonomi

Da néstan all mark &r planlagd och till viss del bebyggd
med gator och ledningar, blir den totala omdaningen
med bostider i ett nytt planmonster kostsam. Aven om
markégare och tomtrattshavare pa olika sitt kan med-
verka till genomforandet, kommer kommunen ocksa att
behova gora strategiska markforvarv for att den foreslag-
na stadsfortdtningen ska kunna forverkligas.

De intidkter som berdknas komma vid framtida markfor-
sdljningar dr svaruppskattade i dagsldget. Avgorande for

det ekonomiska utfallet &r hur manga bostdder som kan

tillskapas och hur stor del av kommunens mark som kan
sédljas samt hur konjukturen &r vid forsdljningstillfallet.

Det kan bli svart att fa exploateringsintidkterna att ticka
exploateringskostnaderna i varje enskilt delrojekt. De
hoga ambitionerna med ny gatustruktur och parkstrak
for att utvidga stadskdrnan, de naturliga nivaskillnader
som forekommer samt de komplicerade grundldgg-
ningsforhallanden som rader i hela stadskédrnan blir av
naturliga skil kostsamma. Riskhanteringen kring sjofart
och spartrafik fordyrar ocksa.

Forslaget ger ca 1500 nya bostédder i, och nira, stadskar-
nan.

Fortsatt arbete och prioritering

Det fortsatta arbetet kommer att hanteras i separata
projekt och detaljplaner. Angeldgna projekt giller kollek-
tivtrafik, handel och attraktioner/upplevelser. Sanno-
likt kommer de i programmet skisserade forslagen och
forandringarna att foljas av andra. Det viktiga dr inte att
forslagen i detta program haller 6ver tiden utan att de
langsiktiga strategierna gor det. Sodertéljes goda lige
iregionen bestar och utvecklingspotentialen kommer
knappast att avta. En stad blir aldrig fardig...
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Utredningar och underlag

RUFS - Regional utvecklingsplan for Stockholmsre-
gionen

Oversiktsplan 2004 for Sodertédlje kommun
Mal & Budget for Sodertdlje kommun

Bullerutredning vid stationsomradet Sodertdlje
Centrum - WSP 2009

Demonstrationsprojekt for hallbart transportsystem
i Sodertdlje - Sweco 2009

Programforklaring-Campus Telge 2009

Sparbilar i Sodertdlje-En vision for hallbar stads-
trafik - WSP 2009

Stadsmiljoprogram for Sodertdlje stadskdrna 2009
Sodertdlje sluss: Vdag- och broutredning - WSP 2009

Trafikanalys: PM Sodertdlje stadskdrna - Struktor
2009

Vision och utvecklingsprogram for hallbar utveck-
ling till 2020 - Sodertdlje kommun 2009

Riskutredning Sodertdlje gasthamn - WSP 2008

Sparbilar for Sodertdlje -En transportvision - WSP
2008

Sodertdlje centrum. Oversiktlig studie av sju parke-
ringsprojekt - Grontmij 2008

Oversiktlig geoteknisk utredning - Tyréns 2008

Oversvamningsanalys for Sodertédlje kommun,
etapp 1 och 2 - WSP 2008

Bullerkartldggning Sodertdlje kommun - Acoustic-
control 2007

Sodertdlje Kanal SLB-analys 2007
Sodertdlje kommun: Cykelplan 2007

Sodertdlje - ur Stockholm-Malarperspektiv, nula-
gesbeskrivning 2007
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Trafikplan for Sodertdlje stadskdarna - Trivector 2007

Utvdrdering av Marenprojektet avseende handel
- (BRE,(B Richard Ellis 2007

Oversiktlig miljdutredning for kanalomradet - WSP
2007

Inledande riskanalys Maren - Brandskyddslaget
2006

Sodertdlje stadskdarna-delrapport av kulturmiljo-
program for Sodertdlje kommun 2006

Parkering i Sodertdlje stadskarna - Nordplan 2005

Agenda 21-med klimatstrategi for Sodertdlje kom-
mun - 2004

Markanvandning i jarnvagens ndrhet - Banverket
2004

Sodertdlje stadskdrna - utvecklingsprogram 2004

Gor plats for svenska bilpooler - Vagverket publ
2003:88

Dagvattenpolicy i Sodertdlje kommun 2001
Markradonutredning Sodertdlje kommun, sept

1989.

Konsultation av analyschef vid Sodertérns brand-
forsvarsforbund
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Inledning

Ar 2029 fyller Sédertilje 1200 ar! Kommunen har dirfor
i detta program valt ar 2029 som visionsar for utveck-
lingen av Sodertilje stadskirna. Artalet relaterar ocksa
till den regionala utveklingsplanen RUES planeringsper-
spektiv som &r ar 2030.

Stadsfortiatning foresprakas av savil FN:s Habitat dekla-
ration, EU:s miljohandlingsprogram, Naturvardsverket,
Boverket och Sveriges regering. Motiveringen dr att
stadsfortatning bidrar till en héllbar utveckling.

[ befintliga bebyggelsemiljoer finns fa sjdlvklara och
enkla lagen for nybyggnation av bostdder. Aktorerna
dr manga och ofta maste kostsamma anpassningar av
befintlig infrastruktur goras. Detta stiller nya krav pa
planeringen.

Programmet Sodertilje stadskdrna 2029 spanner over
ett stort geografiskt omrade och kan resultera i ett bety-
dande bostadstillskott. Planeringen av storre omraden
dr ofta komplex och hinsyn behdver tas till sociala, fy-
siska, ekonomiska och miljomaissiga aspekter. Dirutdver
behover befintliga varden och verksamheter beaktas.
Forutsdttningarna och underlagen for programforslaget
dr omfattande och i programmet kortfattat beskrivna
samt inte alltid heltdckande i alla avseenden. Arbetet
med vissa av underlagen pagar fortfarande. Stadens ar-
bete med ett utvecklingsprogram har varit vigledande
och ett av malen med programinnehallet har varit att

ge ett fysiskt svar pa dess visioner om ett framtida
Sodertilje.

Styrkan med denna sorts program ir att de redovisar

ett helhetsperspektiv pa forandringar. De tar ett samlat
grepp om kommande mdjliga fordndringar och undviker
punktvisa fortdtningar dar man latt tappar forstaelsen
for helheten.

Planeringens mal ar att koppla ihop och binda samman
existerande byggda miljoer till en helhet och underlitta
for manskliga rorelser. Planeringssittet forsoker ocksa
dra nytta av, och vid behov komplettera, befintliga kom-
munikationsstrak for att skapa en dvergripande struktur
som kan fungera bade idag och for framtida behov och
planeringsideal.

Bakgrund

Regionen vixer och vi blir fler som behdver bostider,
arbetsplatser, service och rekreationsomraden. Stock-
holmsregionen berdknas 6ka till 2,4 miljoner invanare
ar 2030. Mot bakgrund av detta dr bostadsbyggandet ett
prioriterat politiskt mal inte bara i Stockholm utan dven
i Sodertdlje.

12

ju regionala
stadskérnor

Hur attraherar vi boendet i dessa stadskérnor?. ‘:_.‘
Det ska vara dnnu bittre att bo hér dn i....... 2
Profilering! o
Vattennira - ipnerstadskarakt:‘ir - villastad - hoga hus?

Sk

. W §
“Hur piy'{erkm det Sodertélje?

Stockholmsregionen  + 600 000 inv. dr 2030

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregio-
nen, RUFS, ingar Sodertilje som en av atta foreslagna
regionala stadskarnor.

Hur Sodertilje skall utvecklas samt forhalla sig bade till
de ovriga kdarnorna i regionen och regionen som hel-
het &r en viktig fraga. Liksom fragan om hur Sodertélje
skall profilera sig gentemot 6vriga milarstider och ett
viaxande Sodermanland. Genom sitt ldge har Sodertilje
kommun stora forutsittningar att stiarka sin position
som ett starkt centrum i regionen.

Sodertdlje ur ett Stockholm - Madlarsperspektiv

Pa uppdrag av kommunen utforde konsultforetaget
Sweco EuroFutures en 6vergripande rapport om Soder-
tdlje méalarperspektiv. Rapporten fardigstdlldes 2005 och
har uppdaterats i maj 2007. Bland de slutsatser som har
badring pa Stadskdrnan marks:

« Sodertélje dr en av de stdder som har bdst forutsatt-
ningar att dra nytta av den utveckling som pagar i Mélar-
regionen. S0dertilje dr inte langre en slutstation for
pendeltaget, utan en knutpunkt mellan landets storsta
arbetsmarknad och ett vixande Sodermanland. Soder-
tdlje har kommit att befinna sig mitt i det storregionala
sammanhang som inkluderar stider som Eskilstuna,
Nykoping, Visteras, men dven Norrkoping/Linkoping.

* Regionforstoringen gor att konkurrensen om nybyg-
gare hardnar. Infor framtiden giller det for Sodertélje
att bade utvecklas som en vixande regional kirna med
samband mot savil Stockholm som Sodermanland och
hantera en allt storre regional konkurrens, inte minst
fran Sodermanland, som attraktiv boendeort.

« Slaget om de nya inflyttarna star i en kommuns forma-
ga att kunna erbjuda ett varierat och attraktivt boende,
girna ndra naturen och med goda pendlingsmojligheter.
Flera kommuner i Mélarregionen satsar pa 6kat bostads-
byggande i sjonira ldgen for att locka till sig hogutbil-
dade och pendlingsvilliga invanare.
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 Ménniskor och foretag som star i begrepp att etablera
sig pa en ny ort varderar tillgdngen till bra service inom
sjukvard, en hog kvalitet pa kulturutbudet och en bra
forskola och skola allt hogre.

Rapporten visar tydligt den konkurrenssituation som
vuxit fram i regionen och som patagligt paverkar Soder-
tdljes forutséttningar att utvecklas kommande artion-
den.

Till beskrivningen kan ldggas den utveckling som for
nérvarande sker inom detaljhandel och bostadsbyggan-
de i regionen. Flertalet kommuner véljer att satsa mycket
offensivt och bygger ut sina kommersiella centra. Manga
kommuner viljer att utnyttja sina vattennira lagen for
bostader.

Sammanfattningsvis kan konstateras att Sodertilje, ur
flera aspekter, maste ta krafttag for att mota den allt
hardare konkurrensen fran omvarlden. Det som idag
sker i form av satsningar pa att bygga en hogskolestad,
sdrskilda insatser att forandra miljonprogramomradet
Hovsjo, bostadsbyggande i attraktiva ligen m.m. dr en
deliarbetet med att bygga upp en attraktivare stad.
Fordndringen av stadskidrnan blir i detta sammanhang
nidrmast en overlevnadsfraga. En diskussion som pagatt
i artionden utan att nagra storre satsningar har genom-
forts. Manga forslag har presenterats under arens lopp.

Utvecklingsprogram for stadskdrnan

Den 23 augusti 2004 beslutade kommunfullméktige att
godkdnna ett utvecklingsprogram for att gora Sodertilje
centrum mer attraktivt. Detta beslut utgor grunden for
fornyelsen av Sodertédlje stadskdrna. Delar i programmet
haller nu pa att realiseras, &ven om mycket aterstar.

Ett av uppdragen i utvecklingsprogrammet var att ta
fram forslag till utvecklingen av Marenomradet.

Under varen 2007 presenterades ett forslag, "Londonfor-
slaget” som blev utgangspunkt for efterfoljande diskus-
sion och medborgardialog.

Medborgardialogen under varen och sommaren 2007
engagerade pa ett sitt som saknar motstycke i modern
samhallsdebatt i Sodertilje.

Politiskt uppdrag

Inriktningsbeslut om Sodra Stadskdrnan

Mot bakgrund av kommunfullméktiges och kommun-
styrelsens beslut om utveckling av stadskidrnan, den
omfattande medborgardialogen, den debatt som forts i
pressen, den namninsamling som forevarit, medborga-
renkdt m.m. togs ett forslag till inriktningsbeslut fram
avseende utvecklingen av Marenomradet.

Overtygelse om att Sodertilje stadskirna behdver utvecklas och férnyas!

medborgarenkét

16 beslut 1 KF 2007-10-29 -

Medborgardialog “radslag” ‘

Uppdrag till Telge+SBK att till KS
aterkomma med forslag till utveckling
av Marenomrédet.

Till kommunstyrelsen
Forslag till inriktningsbeslut avseende utvecklingen av
Marenomradet med malbilden ”Folkliv aret runt”
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Huvudsaklig inriktning

For nedanstaende 14 omraden foreslogs en huvud-
saklig inriktning pa den fortsatta processen. som
namnder, styrelser och férvaltningar ska utga fran.
Har redovisas en kort sammanfattning:

1. Utgdngspunkter

Fornyelsen ska ske med omtanke och varsamhet och
syfta till att skapa ett omrade som kan attrahera bade
sodertdljebor och andra. Vid fornyelsen bor vi sdrskilt
vdrna och utveckla det som redan uppfattas som positivt
— Marentrappan, kajen, bryggorna, caféer/restauranger,
gronskan, vattnet — och komplettera detta med ytterli-
gare attraktioner och upplevelser som gor att Marenom-
radet ska kdnnetecknas av folkliv aret runt. Malbilden
och inriktningen speglar synpunkter och forslag i den
medborgardialog som genomforts.

2. Bevara och utveckla de genuina vdrdena
Sodertélje dr en mycket unik och vacker kommun. Hir
mots landsbygd av skirgard och ett pulserande stadsliv.
Allt tillsammans gor Sodertilje komplett och vil sam-
mansatt som kommun. Trots detta sé dr det mdnga som
viljer att flytta ifrdn var kommun. Vi ar inte tillrackligt
attraktiva som boendekommun vare sig for oss som bor
hir eller for dem som funderar pa att bositta sig i var
region.

For att vinda denna utveckling behovs en rad olika
atgirder. Vi behover bl.a. rusta upp och forbéttra gator
och vigar, parker, torg, gronomraden och offentliga
byggnader. Vi behover utveckla och forbéttra vara bo-
stadsomraden och bygga nya bostéider. Vi behover skapa
enren, trygg och vacker stad som bade sodertéljebor och
besokare kan kidnna stolthet over.

Stadskdrnan dr mycket viktig for Sodertilje. En stads
centrum har alltid stor betydelse for invanarnas och
besokarnas uppfattning om vilken identitet, karaktar
och atmosfar staden har. Ett attraktivt centrum dr darfor
viktigt for staden och kommunen som helhet. Darfor dr
det av storsta vikt att vi inom en 6verskadlig framtid kan
skapa en attraktiv och levande stadsbild, inte bara for
centrums skull utan for hela Sodertéljes. I medborgardi-
alogen har manga sagt att vi maste "rddda Maren”, men
egentligen handlar det nog mer om hur vi ska "rddda”
Sodertélje

For att en stad ska vara levande krivs att manniskor vill
vara dar och trivs. Men det handlar inte enbart om att
det ska vara rent, snyggt och tryggt utan staden behover
ocksa ha ett bra utbud. Tillgang till bostdder i attraktiva
lagen, kultur, trevliga strak att spatsera i och ett bra och
brett utbud pa varor och tjanster.
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I jamforelse med kopcentra har vi dock ett forsprang;

vi dr en stad. Vara mojligheter att skapa attraktiva och
trivsamma miljoer och motesplatser dr langt mycket
storre dn for kommersiella centra och det skapar i sig ett
mervirde. Vi har dessutom nédgot attraktivt som fa kan
erbjuda — en stadskirna i direkt anslutning till Mélaren,
kanalen och Saltsjon.

All utveckling av omradet bor utga fran att gora stads-
kdrnan och Sodertélje mer attraktivt. Fokus utgar fran
den ménskliga nidrvaron och att Maren ska leva med ett
aktivt folkliv aret runt. Genom aktivt folkliv 6kar ocksa
omradets forutsittningar for att vara, och kidnnas, tryggt.
Vart mal &r att skapa en stad och kommun som bade vi
Sodertéljebor och andra kan kidnna stolthet 6ver och
glddjas at.

Medborgardialogen visar pa ett mycket tydligt sitt att
man, vid en fornyelse av Marenomradet, sérskilt ska
vdrna vattenkontakten, Marentrappan, kajen, solsidorna
och ytterligare forbattra mojligheterna att flanera i om-
radet. Eftersom vi vill skapa forutsittningar for folkliv
aret om vill vi ocksa skapa mojligheter for boende i
attraktiva lagen i omradet, liksom forutsittningar for ett
kommersiellt utbud bade i form av butiker och caféer/
restauranger. Vi ser det ocksa som mycket angelédget att
det nya Marenomradet pa olika sdtt sammanldnkas med
Gagatan och den Ovriga stadskédrnan for att skapa en
sammanhallen stadskérna.

3. Betydande miljohdansyn

Ett 6vergripande miljoprogram for utvecklingen av om-
radet bor tas fram. Det dr manga aspekter som behover
hanteras.

Det finns bl.a. anledning att utreda vad en eventuell
utbyggnad av slussen innebar for markanviandningen,
liksom hur den spontning/kajbyggnation utefter hela
kanalen som behdvs for att kunna 6ka utsldppen av
vatten fran Milaren kan komma att paverka omradet.
Oversviamningsrisker och klimatpaverkan &r for 6vrigt
fragor som kan komma att paverka stora delar av Soder-
tdlje centrum och som ocksa av detta skil maste utredas
och analyseras ytterligare.

4. En sammanhallen stadskdrna

Det dr mycket angeldget att den fordndring av Sodra
stadskdrnan som nu inleds sker utifran ett helhetsper-
spektiv sa att olika forindringar "dockar i” varandra. Det
handlar @ven om redan beslutade projekt om en forny-
else av Gagatan, forlaingning av Gagatan fran Marenplan
till Saltsjotorget, Tom Tits pa stan m.m.

Det dr vdsentligt att forlingningen av gagatan mot Salt-
sjotorget blir just en gagata fri fran biltrafik. Da skapas
forutsadttningar att forlanga stadskdrnan mot jarnvags-
stationen.
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5. Marens vattenspegel och strandlinjen
Medborgardialogen visar pa ett mycket tydligt satt
Sodertéljebornas vilja att behalla inre Marens vatten-
spegel. Det ar viktigt att behalla Marens vattenspegel
samtidigt som vi vill skapa nya kvaliteter i motet mellan
den byggda staden och vattnet - det dr ju framfor allt den
kvaliteten som gor Sodertilje stadskdrna unik.

6. Affarer, restauranger, caféer m.m.
Inriktningen bor vara att prova en etablering av en
affirsyta motsvarande ca 10 000 kvm vilket ungefar
motsvarar Kringlans yta. Inom ramen for denna yta bor
dven restauranger etableras.

7. Bostader

Behovet av centralt beldgna bostader &r patagligt. For-
delarna dr flera. Manga vill bo centralt for att ha néra till
affdrer, n6jen och kommunikationer. Miljomassiga skal
talar ocksa for en fortdtning av stadskdrnan. Fler centra-
la bostédder skapar ett breddat underlag for att etablera
affdrer. En stor del av dygnet ar centrum relativt de och
fler bostdder 6kar dirmed tryggheten.

8. Trafik och parkering

Centrumomradet ar trangt med hogt trafiktryck pa kdns-
liga avsnitt som exempelvis Ekdalsgatan och Slussgatan.
Bristen pa parkeringsplatser skapar tidvis betydande
soktrafik inom omradet.

Planerad tillkommande detaljhandel, verksamheter

och bostdder i sodra centrum alstrar ytterligare trafik
och parkering inom det centrala omradet. Denna effekt
bor sd langt som mojligt begransas samtidigt som det dr
viktigt med hog tillganglighet till centrum. I planeringen
bor efterstrivas att trafik som inte har mal i innersta de-
len av centrum leds forbi pa huvudgator och trafikleder.

9. Upplevelser och barnperspektiv

Visionen for Marenomradet dr "Folkliv aret runt” vilket
implicerar bade att omradet har mycket folk i rorelse,
men ocksa att det sker hela aret samt att rorelsen skapas
genom att folk trivs med att vistas dar. For att lyckas
skapa nagot som lever upp till den visionen krivs mer
dn bara bostédder, butiker och allmin upprustning av
den yttre miljon. I den konkurrens som rader racker det
inte heller med att omradet upplevs som rent, tryggt och
snyggt.

For att uppfattas som attraktivt krdvs ocksa att omradet
bidrar med upplevelser av olika slag och , inte minst, att
omradet dr attraktivt dven for barn och barnfamiljer.

10. Kusens backe

Malet &r att skapa en kombination av skog, park, gron
omrade, fritids- och kulturaktiviteter och bostidder. En
total 6versyn av omradet behover genomforas. Utred-
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ningen bor redovisa om det finns andra delar av Kusens
Backe som kan anvindas och vara limpliga for framtida
bostadsbebyggelse.

11. Kultur

Ett av kulturens dilemman &r att den manga ganger inte
finns dar manniskor naturligt ror sig. Nir vi nu utokar
stadskdrnan dr det ett bra tillfdlle att sakerstélla en sats-
ning som stdrker bade kultur i allmédnhet och mangkul-
tur i synnerhet.

Sodertilje dr en mangkulturell stad. Aven om butiker
och restauranger ofta dgs och drivs av medborgare med
invandrarbakgrund ar Sodertilje stadskarna fortfarande
i stora stycken en typiskt svensk stadskirna fran 1960-
70- talet.

Mot den bakgrunden bor en speciell studie goras om
hur moten mellan kulturer kan uppmuntras och stérkas.
Mojligheterna att skapa ett aktivt kulturliv bor sirskilt
utredas.

12. Ungdomsrad

Utvecklingen av Marenomradet ar speciellt viktigt for
ungdomar av flera skl. For det forsta &r manga avdem
som vistas i omradet idag ungdomar. For det andra kom-
mer av naturliga skil de som dr unga att leva och bo i
omradet under relativt sett langre tid 4n de som idag dr
gamla. For det tredje sitter ungdomar numera agendan
for i vilka miljoer de vuxna kommer att rora sig.

Det dr dirfor av stor betydelse for projektet att ungdo-
mar involveras och far ett inflytande i utvecklingspro-
jektet och de olika steg som projektet gar igenom. Detta
sker pd ett naturligt sitt genom att involvera det redan
etablerade ungdomsradet.

13. Lotsudden

I medborgarenkiten framkom bl.a.

e att Lotsudden rustas sa att den blir attraktiv och till-
ginglig for Sodertiljeborna aret runt.

« att Lotsudden utnyttjas for byggnader eller andra
anldggningar som 0kar omradets attraktivitet t.ex. bad,
café, restaurang, galleri, hantverk och andra kulturbegi-
venheter.

14. Gasthamnen

Gasthamnen dr redan idag en bade vilbesokt och
valskott gisthamn med nationella utmarkelser for god
miljo (s.k. Bla Flagg). Uppdraget bestar i hur vi pa basta
sdtt kan anpassa Marenomradet for att attrahera batlivet
och eventuellt andra vattenanknutna aktiviteter.

Inriktningsbeslutet antogs av kommunfullmdktige 29
oktober 2007 och sammanfattades i 16 beslutspunk-
ter.
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Syfte

Syftet med programmet ar att fungera som ett diskus-
sionsunderlag for den forestaende utvecklingen av
Sodertélje stadskdrna samt att fungera som formellt
program for kommande detaljplaner. Det 6vergripande
syftet dr att formedla en tydlig helhetsbild av en mojlig
utveckling i innersta Sodertélje samt visa pa omradets
forutsittningar och potential. Overgripande fragor
rorande bl. a. miljopaverkan, rekreation, offentlig och
kommersiell service, trafikstruktur, kollektivtrafik
m.m. behover ses i ett storre sammanhang och kan inte
hanteras inom ramen for de kommande enskilda detalj-
planerna.
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Vision och utvecklingsprogram
for hallbar utveckling till 2020

Utdrag ur Vision 2020

Vdr vision dGr 2020

Sadertdlje dr dr 2020 det bdista valet
for mdnniskor som vill bo, verka och
leva i ett samhdille som dr ungt i sinnet,
erbjuder ett attraktivt boende

och ett innovativt ndringsliv.

Vi har forutsdttningarna

Sadertdljes historia och nutid dr prdglat av att
vara en internationell plats. Vi dir det vi var

redan for 1000 dr sedan, det vill siga en stad
varifrdn Sodertdljebornas handelsmdn far ut i
vdrlden, gor affdrer och bidrar till kommunens
tillvixt. Sodertdljes styrka har genom drhundraden
varit att det dr en stad dit mdnniskor lockas for att
handla, mdtas och utbyta idéer.

Sadertdlje har framstdende och virldsledande

foretag inom produktion och forskning. Sa
framgdngsrika att var kommun, som utgor en

procent av landets befolkning, stdr for nédstan

25 procent av landets handelsoverskott. Vi dr

ocksd en kommun med mdnga viktiga smd och
medelstora foretag som stdr for halva sysselsittningen i
Sadertdlje.

Vi har det kanske bdista geografiska ldget i

landet, god tillgdng till arbetskraft och en infrastruktur
som gynnar foretagsetableringar. Sddertdilje

erbjuder allt frdan stadsmiljo till landsbygd, sjo och hav.
Vi har goda kommunikationer och dr en del av landets
mest heta tillviixtregion. Vdr kommun dr en av Sveriges
frdmsta idrottsstdder.

Vi dir en internationell kommun vilket avspeglar

sig i ndringslivet, kulturlivet och befolkningen.

En rapport fran Handelshogskolan i Goteborg

rankar Sodertdlje kommun som regionen med

bdst forutsdttningar for foretagande och ekonomisk till-
Vdxt, just tack vare vdra egenskaper som internationell
och dynamisk ndringslivskommun.

Sadertdlje har ddrfor mdnga skdl att stirka
kommunens attraktionskraft, inte minst for att

stotta ndringslivet som moter en 6kande global
konkurrens. Vi ska ta tillvara kraften som en
internationell plats ger, historisk och nutida,

ndr vi bygger framtidens Sodertdlje.

Vi dr Sveriges internationella huvudstad!
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Tre prioriterade utvecklingsomrdden

Studier visar att kommuner som klarar av att vara
uthdlliga i ett medvetet och ldngsiktigt arbete, dr bdttre
pa att skapa en positiv utveckling i kommunen. For att
Sadertdlje ska bli en attraktiv framtidskommun har vi
valt att prioritera tre strategiska utvecklingsomrdden.

1. Attraktivt boende
Mal: Senast 2020 ska Sodertilje rankas som en av ldnets
tre bdista kommuner att bo i.

2. Ung i sinnet

Mal: Senast 2020 ska Sodertiilje rankas som en av ldnets
tre bdista kommuner ndr det gdller att erbjuda goda och
stimulerande levnadsvillkor i livets alla skeden, fran
barn till senior.

3. Innovativt ndringsliv
Mal: Senast 2020 ska Sodertiilje drligen rankas som en
av ldnets tre framsta tillvixtkommuner.

Sodertdlje
-Sveriges
internationella
huvudstad

Kommunens arbete med utvecklingsprogrammet
har varit vagledande och ett av malen med pro-
graminnehdllet har varit att ge ett fysiskt svar pa
visionerna om en hallbar utveckling for Sodertdlje.
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Miljomal

Sodertdlje kommuns Agenda 21-programs sarskilda
kdnnetecken:

+ Klimatfrdgan har hagsta prioritet i vdrt lokala arbete
* Omsorg om goda boendemiljoer
+ Sodertdlje ska vara en gron kommun med levande och

tillgdngliga parker, skogar och ett levande odlingslandskap

Sodertdlje kommun arbetar med ett nytt klimatmal
som kommer att tas fram under 2009. Det tidigare
antagna malet som géller till 2020 &r nistan uppnatt.
Kopplat till malet kommer ocksa en klimatstrategi och
ett handlingsprogram att tas fram for att ytterligare
lyfta klimatfragan.

Ett langsiktigt mal for Sodertilje kommuns
klimatarbete dr att kommunen inom ramen for

all samhallsplanering arbetar for en effektivare
energianvindning inom bebyggelse- och
transportsektorn.

Ett sdrskilt miljoprogram for den nya bebyggelsen i
stadskdrnan kommer att tas fram.

|

OP féresléar
» Nar nya bostader eller verksamheter pla-
neras bor de byggas energieffektivt och med
byggmaterial som har minsta méjliga miljé-
belastning.

Agenda 21

~ med Klimatstrategi
for Sédertilie kommun

2004-05-24

OP foreslar
* Uppvarmning i nya omraden hér sa langt
som mdjligt ske utan fossila brénslen och
direktverkande el.
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Programarbete-organisation

Arbetet har bedrivits i fyra parallella spar. Samtidigt med
det mycket omfattande arbetet med alla forutsittningar,
utredningar och planeringsunderlag har manga
visionsdokument arbetats fram i kommunen.

Tidigt i processen inbjods fem byggherrar, som

uttalat en vilja for och tro pa Sodertilje, att delta i
programarbetet. Tillsammans med deras arkitekter har
ett flertal bebyggelseforslag tagits fram. Den framsta
anledningen till arbetssattet dr att fa fram forslag som
har en forankring i verkligheten samt att tillvarata
bostadsproducenternas stora kunskaper om marknaden.
Ett av arbetets absolut viktigaste mal dr att det planerade
ocksa skall ga att genomfora. Arbetssittet sékerstéller en
sadan malséttning.

Ett stort antal konsulter inom olika &mnesomraden har
ocksa anlitats, framst for att utreda forutsittningarna for
bostadsbyggande och en utbyggd kollektivtrafik.

Fyra "parallellspar" = .

En politisk styrgrupp bestaende av personer fran
stadsbyggnadsndmden och tekniska nimnden med
representanter fran alla partier har aterkommande
informerats och deltagit i det pagaende arbetet.
Avstamningar har gjorts med jamna mellanrum i
kommunstyrelsen.

Kommunikationen med medborgarna har skett under
ett extra langt samradsskede da olika aktiviteter som
utstdllning, moten m.m. har dgt rum och tillfdlle att
lamna kommentarer och synpunkter har givits.
Mycket tid har ocksa dgnats at forankringsarbete och
information. Viktiga aktorer sa som Sjofartsverket,
Trafikverket, SL, fastighetsidgare med flera har bjudits in
till dialog.

Efter samradet har programmet fardigstéllts utifran
inkomna synpunkter, politiska stdllningstaganden och
mal samt forutsittningar och stadsbyggnadsprinciper
for programomradet.

vision 2029
dvergripande mal

lokala behov

stadens mal A
SODRA......cccu.... OP 2008  eweeseesees STADSKARNAN

utvecklingsprogram
Planeringsférutséttningar VISION SODRA STADSKARNAN Exploatérer Kommunikation
Planeringsunderlag visionera inbjudan medborgardialog

Trafik/parkering /kommunikationer
Sjofart

Riskanalyser

Stadsmiljéprogram

Handel, program/analys
Kulturmiljéprogram

profil

strategier, alternativ

underlag for fortsatt arbete med
exploattrernas arkitekter.

utvdrdering ambitionsniva?!

a0

Klimatfragor exploateringsgrad I |
Landskap/grénstruktur hur mycket maste vi bygga fér att fa "allt vi vill ha"? val av exploatdrer \
Ekologi /
Sociotoper
Miljsfrag or gemensamt arbete &
Geoteknik n P \
VA testa” visionen
Arkeologi UTVECKLA VISIONEN! \
Gallande planer /
Markigofarhallanden
Ekonami I
mm
MRAD
“L SANRED
" 4
Fortsatt arbete /
detaljplaner \
gestaltningsprogram
genomfarande

Konsekvenser
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Programomradet

Programomradet omfattar ca 70 ha och stricker sig
fran Kvarteret Spinnrocken vid Tom Tits i norr, genom
stadskidrnan 6ster om Nygatan och sdderut 6ver
Slussholmen, Yttre Maren ner mot Gdsthamnen och
Virdsholmsbron samt vasterut till Nykdpingsvigen

och Sodertilje nya stadshus. P4 Ostra sidan av kanalen
omfattar programmet Badhusomradet vid Téltvigen
och Grodingevigen mot Kusens backe. Dessutom ingar
en oversiktlig studie av Kusens backe som ett speciellt
uppdrag.

Gréanserna for planomradet dr pa manga sitt inte
absoluta da programarbetet innehaller delar som
omfattar och beror storre sammanhang som trafikforing,
gronstruktur, strategier for byggandet av staden m.m.
Inom omrddet finns tit stadsbebyggelse med
kommersiella lokaler, service och bostdder och glesare
bebyggda delar med framst bostdder. Orionkullen och
omradet kring Vanortsparken i Ostra stadskidrnan,
liksom Slussholmen omfattar parkmiljoer och
kulturhistorisk bebyggelse.

Pa Slussholmen bedriver Sjofartsverket verksamhet
med fokus pa slussningsarbetet. En betydande del av
planomradet utgors av spar- och stationsomradet for
pendeltagen. Stadsparken och strandpromenaden vid
Yttre Maren med Gidsthamnens bryggor kompletterar
den komplexa miljon.

Soderut ligger Campusomradet vid Nykopingsvigen
och ytterligare lite soderut finns Scania med sitt
industriomrade.

Pa Ostra sidan av kanalen ligger Kusens backe som ar en
ca 23 ha stor stadsskog invid stadskarnan. Omradet ar
kuperat och till stor del bevuxet med tall. Det anvands
framfor allt som promenad- och rekreationsomrade.
Sodertilje kanal, som forbinder Milaren med Ostersjon,
stricker sig i nord-sydlig riktning genom staden. Maren,
en vik av kanalen pa Saltsjosidan, stricker sig dnda in i
innersta stadskdrnan
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Tidigare stallningstaganden

"Staden, stranderna och vattnet" idéprogram 1995
Oversiktsplan for Sodertélje kommun 2004
Agenda 212004

Utvecklingsprogram for Sodertdlje stadskdrna 2004

Saltsjogatan och gdasthamnen, planprogram 2005
Mal och Budget for Sodertdlje kommun

Strategi for boende och byggande i Sodertdlje kommun 2005
Bostader i Sodertalje stadskdarna, program for nya detaljplaner 2005

Viljan och malet att utveckla Sodertilje stadskdrna har
funnits under lang tid.

Ett flertal tidigare studier och stillningstaganden har
gjorts med avseende pa stadskdrnan. Tankegangar,
malséttningar och atgiardsforslag aterkommer i olika
former. Barande idéer som ofta dterkommer &r bl.a. tva
av kommunens hogst prioriterade mal; en utveckling av
stadskdrnan och ett 6kat bostadsbyggande.

Utveckling av S0dertdlje som bostadsort

Sodertélje behover ha beredskap for bostadsbebyggelse
som motsvarar befolkningstillvixten i regionen.
Kommunens attraktivitet och identitet som bostadsort
behover utvecklas genom nya, tilltalande boendemiljoer.
Det behover skapas forutsittningar for dem som idag
viljer att flytta ifrdn kommunen, att vilja sitt nya boende
i Sodertilje, liksom mdojligheter att locka grupper som i
dag dr underrepresenterade att flytta till kommunen och
starka mangfalden bland innevanarna.

Ett betydande antal nya attraktiva bostdder i
stadskdrnan och dess omgivning behover skapas, girna

i vattenndra ligen. Bostadsritter bor prioriteras men
bostadsbestdndet behover ocksa kompletteras med fler
hyresratter.

Att bygga bostidder i Sodertilje stadskdrna med
omgivning dr ocksd i linje med Sodertiljes Agenda
21-program. Befintlig kollektivtrafik och infrastruktur
utnyttjas vilket ger mojligheter till minskat bilberoende.

Utveckling av Sodertalje stadskdrna

Sodertélje stadskdrna behover stédrka sin roll i regionen
sa att den blir det sjdlvklara valet som motes- och
handelsplats for kommunens och grannkommunernas
innevanare. En attraktiv och god fysisk miljo krévs.
Sodertélje dr en riktig stad dir det forndmliga
vattenldget bor utnyttjas béttre genom att lata staden
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vianda sig mot kanalen istillet for att kanalen bildar en
baksida. Strak och parker ldngst kanalen bor utvecklas
sa att kanalomradet binds samman till en helhet och
rekreationsomradena bor utvecklas.

Tillgdngligheten till stadskdrnan bor forbittras genom
kollektivtrafiklosningar, gang- och cykelvigar och
parkeringslosningar. Barridrerna i staden behover ocksa
minskas for att ge god tillganglighet. Motesplatser

och ett attraktivt kommersiellt och kulturellt utbud
behover skapas. En utveckling av Marenomradet och
stationsomradet och samverkan med olika aktorer i
staden ses som viktigt for att na dessa mal.

OP foreslar
e Sodertalje ska ha en beredskap for ny
bostadsbebyggelse, tillrécklig for en lika
snabb befolkningsutveckling som i dvriga
Stockholmsregionen.

» Komplettera och fortata befintliga stadsdelar
och tatorter med bostadshebyggelse.

® Flera bostéader i vattennéra lagen.

® Fortata centrum med bostadshebyggelse.

* Storre bebyggelsegrupper bor anlaggas efter
strak med kollektivtrafik.

= Vid planering av ny bebyggelse ska majlig-
heten att bryta ensidigheten i bostadsutbudet
beaktas.

* | intressekonflikt med mark for attraktiva
bostéader prioriteras bostader.
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Pagaende bostadsprojekt i Sodertdlje

Planerade bostadsprojekt i Sodertéalje
Gul = Byggproduktion/forsalining pagéar, vit= planarbete pagar
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Sodertdlje har klarat sig vdl under den senaste
tioarsperioden och dr med sina ndrmare 85 000 invanare
lanets fjarde storsta kommun. Befolkningsutvecklingen
har varit svagare dn linets genomsnitt under 1990-
talet, men har legat hogre under de senaste aren. Sedan
Nykvarn blev egen kommun ar 1998 har kommunens
befolkning 6kat med omkring atta procent eller i
genomsnitt ca 750 personer per ar.

Med en fortsatt positiv utveckling pa motsvarande

niva skulle Sodertiljes befolkning na 100 000 invanare
omkring 2025-2030. Sodertilje kommun bygger i
dagsldget ca 400 nya bostédder per ar. I de centrala
delarna av stadskidrnan pagar, forutom de planer som
redovisas i detta program, planering av ca 600 bostider.
Om hela stadskidrnan inbegrips och forslagen kring
Marenomradet infrias kan ca 1 000 nya bostdder byggas
de ndrmaste 5 aren. Kommunens bedomning dr att detta
ar helt nodvandigt for Sodertéljes attraktivitet som stad
och boendeort.

Samtidigt med denna planering pagar ocksa
utvecklingsprojekt i andra delar av tdtorten, som i
miljonprogrammets bostadsomraden, exempelvis i
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Hovsjo. Att fornya miljonprogramsomraden dr en av de
viktigaste utmaningarna kommunerna har. Hér kravs en
helhetssyn och ett langsiktigt tinkandet.

"Det dr en diger uppgift. En uppgift som handlar

om mangt mycket mer dn att rusta upp ligenheter,

hus, gardar och parker. Den storsta utmaningen ar

att renovera det som ar bakom fasaden, de boendes
sjdlvkinsla, trivsel och vilbefinnande. Att skapa sociala
monster och bittre ekonomiska forutsattningar for

en framtid”. Orden kommer fran Patrik Derk, VD for
nybildade Telge Hovsjo AB som tillsammans med
kommunen, foreningar, politiker, ndringslivet och inte
minst de boende ska skapa det framtida Hovsjo.

Ett steg till framgang i omradesfornyelser &r
sammanldnkningen med den Ovriga staden. Det finns
stort varde i att bygga eller skapa forbindelser med
andra omraden, till exempel i form av ny kollektivtrafik.
Planeringens mal ar att koppla ihop, binda samman
existerande byggda miljoer till en helhet och underldtta
for manskliga rorelser och méten och skapa en god

tillganglighet for alla.
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Planeringens komplexitet

Sodertilje kan erbjuda sina invanare en god miljé med
bra boende och hoga kultur- och naturvirden. Det finns
flera tillgdngliga gronomraden med nérhet till vatten.
Det gor att Sodertélje i dagsldget har en stor potential
att upplevas som attraktiv for manga méanniskor — inte
minst for dem i yrkesverksam alder. Bra boende och
kommunikationer dr viktigt men det handlar ocksa

om kommunens totala attraktivitet och mojligheter att
erbjuda sina invanare ett gott socialt liv.

Ekologisk-Ekonomisk-Social/Kulturell dr tre
dimensioner, aspekter som maste fangas upp

for att, i den man det dr mojligt, kunna gora en
helhetsbedomning av utvecklingens konsekvenser. I
Sodertiljes utvecklingsprogram lyfts dven vikten av de
demokratiska och kulturella perspektiven.

Att planera for en hallbar utveckling handlar sidledes om
att utga fran de viktiga fragorna, att gora tydliga
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Figur med olika aspekter som
behover beaktas vid planering

DEN
HALLBARA |~
KOMMUNEN

strategiska val ddr ocksa andra aspekter ingar, samt
beskriva konsekvenserna av valen.

Nar kommunen planerar for en hallbar utveckling med
ett helhetsperspektiv kommer mélkonflikterna att

bli tydliga. Detta programarbete &r bara borjan pa ett
fortsatt arbete med att forsoka forsta delarnas paverkan
pa helheten. Alla fragor och aspekter dr inte till fullo
belysta och konsekvensanalyserna maste fordjupas.
Uppdraget har varit att fortdta Sodertélje stadskdrna.

I projektarbetet har stadsbyggnadsstrategier for
helhetslosningar studerats och malséttningen &r att
programmet pa sa vis skall underlitta for de kommande
strategiska val som maste goras avseende stadskdrnans
utveckling.

Stadsbyggande &r av storsta vikt for vara livsbetingelser.
Visioner, mal och strategier behovs for att vigleda

marknadskrafter och lokal opinion.

ng

Industrier
Verkstader
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Figur av Varis Bokalders
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Stadsbyggnadsstrategi "Bygg ihop -
Koppla samman"

Idag:

En stadsstruktur av 6ar
Oar uppbyggda av mindre dar
Oar, ofta med végar och spar som barridrrer

"Bygg ihop -Koppla samman"

En attraktiv ny kollektivtrafik som integrerar stadens
bostads- och arbetsplatsomraden med varandra och
stadskédrnan dr en viktig framgangsfaktor i framtidens
hallbara Sodertilje.

Utefter det nya kollektivtrafikstraken ges ocksa

nya forutsittningar att utveckla boende, arbete och
rekreation da outnyttjad mark blir attraktiv i detta lage.

| morgon:
Det ar i mellanrummen framtiden finns!

Det dr i motet mellan olika omraden som nya
motesplatser vixer fram. Det dr hir vi kan vixaien
redan fungerande infrastruktur. Har finns mojligheterna
att med gator och parker utveckla stad.

Varje omrade har sina sirskilda behov och
mellanrummen &r av olika karaktar, varje koppling ar
unik och kriver sin egen 16sning. Ny bebyggelse och
parkstrak ska bilda sammanhéingande stadsmiljoer och
minska barridreffekterna av infartsviagar och spar samt
forbéttra for gang- och cykeltrafik.

Det attraktiva stadslivet har alltid skett pa fotgingarnas
villkor.
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Den tata staden

Strategin "bygg ihop -koppla samman”
innebdr bland annat att:

- Ateranvinda redan exploaterad mark

- Bevara och utveckla Sodertiljes karaktir och
gronstruktur

- Skapa nya parkstrak och gatumiljoer

- Skapa nya linjenit i kollektivtrafiken som stoder
sammanhangande stadsmiljoer och lankar ihop
fororterna bade till stadskdrnan och sinsemellan

- Bygga i goda kollektivtrafiklagen
- Bygga ny "stad” mellan befintliga forortsoar

- Komplettera och utveckla befintliga bostads- och
arbetsomraden for lokala behov.

Det dr viktigt att tydligt papeka att om Sodertélje
kommun inte tillvaratar utbyggnadsmojligheterna som
stadsfortdtningen erbjuder, blir kommunen tvungen

att ta gronomraden i ansprak for ny bebyggelse, vilket
skulle innebdra en utglesning av staden och en forlust av
rekreationsomraden.

Den tdta stadens ekologiska och miljomassiga
fordelar:

Fortdtning sparar viardefull natur, skog och
jordbruksmark.

Stadsfornyelse som sker i redan exploaterade

omraden tar ingen viardefull gronmark i ansprak for ny
bebyggelse. Tviartom kan ny gronstruktur skapas genom
parker, gardar och strak.

Den leder till minskat transportbehov och bilresande
och dirmed minskade utslipp. Okade persontransporter
med sparbunden trafik eller 6vrig kollektivtrafik

leder till en markant minskning av vixthusgaser och

trafikreleterade luftpartiklar.

Den tdata stadens ekonomiska fordelar:

En fortdtning som utnyttjar befintlig infrastruktur av
vagar, vatten, avlopp, elektricitet och annan service ar
mindre kostsam jamfort med ett glest, omradeskravande
utvecklingsmonster, eftersom stora investeringar kravs
for att forlanga befintlig infrastruktur.
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Markens virde 0kar i kirnan da stdderna véxer.

Ju storre stad, desto attraktivare blir stadskdrnan

darfor att tillgangligheten &r storst dr. Ett effektivt
markutnyttjande dr en sjdlvklarhet. Det dr har kultur-,
it- och tjansteforetag vill ligga.

Trenden dr ocksa att fler vill bo centralt, vilket har
skapat bostadsbrist och 0kade ldgenhetspriser i centrala
lagen.

Den tita, grona och sammanhingande staden har hogre
fastighetsvirden, storre blandning av boyta och lokalyta
och ett hogre exploateringstryck.

Den tdta stadens sociala fordelar:

Den tita staden med en blandning av bostader,
arbetsplatser och service medfor en okad trygghet.

Ju fler som bor och arbetar i ett omrade desto storre
sannolikhet &dr det att flodet av manniskor okar, dven
under tider som av vissa kan upplevas som otrygga.

Nya urbana livsstilar attraherar allt fler.
Upplevelsetdtheten okar med antalet médnniskor och att
bo néra kaféliv, evenemang m.m. lockar.

En stad med en vilutnyttjad och attraktiv kollektivtrafik
dr socialt hallbar utifran utgangspunkten att minskad

biltrafik pa "de gaendes villkor” mojliggor en tryggare
lekplats for barn att vistas i.

Fragan dr inte lingre OM staden ska fortédtas utan HUR.

Uppdraget har varit att visa pa HUR vi kan fortita
Sodertilje stadskdrna.

Stadskdrnan har ocksa Oar av bebyggelse med
mellanrum, ofta i form av hus som solitédrer pa dverstora
tomter och hus atskilda av trafikleder. Uppgiften &r att
utveckla sambanden mellan den befintliga bebyggelsen
genom att bygga nya hus och offentliga rum.

For att fa en mer levande stadskérna dr det ocksa
angeliget att skapa mojligheter for sa manga som mojligt
att kunna bo dér. For HUR maénga, pa vilket sitt och
med vilken kvalitet kan vi erbjuda ett boende i innersta
stadskdrnan och samtidigt bevara och utveckla dess
karaktar?
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Stadsbyggnadsprinciper

Sodertéljes utbud av service, institutioner, transportsys-
tem och nérhet till arbetsplatser samt tillgdng till natur-,
vatten-, och rekreationsomraden ir grundldggande
kvaliteter. Genom att ta tillvara och utveckla sambanden
mellan dessa kvaliteter, den befintliga bebyggelsen samt
kulturhistoriska miljoer och byggnader kan en storre
och mer innehallsrik stadskédrna véixa fram. Arbetet med
nya attraktioner och upplevelser, "Tom Tits pa stan”, ger
dessutom unika forutsittningar for att skapa en span-
nande, upplevelsetdt stad med egen identitet.

Viktiga planprinciper for forslaget har varit att:

-Koppla ihop och bygga samman

Forbattra kontakten mellan stadskarnan och befintlig
bebyggelse i dess ndrhet. Inforliva befintlig bebyggelse
med ny i en kvartersstruktur.

-Bygga kring en tydlig gronstruktur

Skapa en offentlig parkmiljo, centralt beldgen och kopp-
lad till befintliga strandpromenader.
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-Skapa tydliga offentliga gaturum och platser
Omvandla stadens vigstrukturer till trevliga stadsgator,
tdta och urbana. De omdanade gaturummen kantas av
trad. Malsittningen &r att gatorna far gang- och cykelba-
nor med mojlighet till kantstensparkering, dar utrymme
finns.

-Utnyttja det vattenndra ldaget

-Forstdarka vdst-ostliga samband

Forstark gangstraken mellan stadskarnan och Oxbacks-
leden.

Gronsambandet mellan Badhusparken, Stadsparken,
Slussholmen och Kusens backe fortydligas.
Genomsikter mot vattnet skapas dar det gar fran Tore-
killberget genom stationsomradet och bebyggelsen vid
Yttre Maren

- Skapa privata och offentliga rum

En vanlig brist i 50-, 60- och 70-talsbebyggelse dr otyd-
ligheten mellan vad som &r privat och offentligt eller
snarare avsaknaden av privata ytor néra bostaden. Mal-
sdttningen 4r att skapa privata gardar i den nya bebyg-
gelsestrukturen som samtidigt fortydligar de omgivande
offentliga gatu- och parkrummen.

KORT AVSTAND

LANGT AVSTAND

Det upplevda avstandet baseras pa de upplevelser som finns langs
vagen.

Ju fler upplevelser.... desto kortare avstand.

Med rdtt bebyggelse och innehall kan en promenad ner till Scania fran
Centralstationen ges samma korta avstand som till Tom Tits.
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Stadsstrukturer och karaktarer

Befintliga hus och strukturer &r fran olika tidsperioder
och med olika uttryck. I manga delar blir helhetsintryck-
et en heterogent sammansatt stadsbild som bebyggelse-
forslaget forhallit sig till.

Som princip giller att befintliga hus praglade av sin tid
far std mot det nya som har karaktir av sin tid. Det nya
ska fortydliga och forstidrka det befintliga i en samman-
hingande mangfald.

I innersta stadskidrnan foreslds en kvartersstruktur som

knyter an till stadskidrnans dldre bebyggelsemonster.
Kvartersbebyggelse med tydlighet mellan det privata

och offentliga rummet. Hushojder som ansluter till
stadskdrnans mellanskala i fyra till sex vaningar foreslas,
dock skall hushdjderna studeras vidare i detaljplane-
skedet.

Fortsattning pa stadskdrnans kvartersstruktur

Det vattennara liaget vid Yttre Maren och utmed Grodin-
gevigen/badhusomradet dr en kvalitet och resurs for
den planerade bebyggelsen. Goda visuella och fysiska
samband mellan bostaden och omgivande gron- och vat-
tenomraden erbjuds. Utmed Yttre Maren far bebyggelsen
varierade byggnadshdjder med hogdelar och ldgre delar
som anpassas till platsens forutsittningar som topografi
och befintlig bebyggelses skala.

Bebyggelsestruktur med varierande hushdjder

Utmed Grodingevigen och badhusomradet foreslas

en bebyggelsestruktur med en uppbruten men sam-
manhallen karaktdr som dr anpassad till terringen och
naturmiljon. Hushdjderna varierierar och anpassas till
placering och terrang. Utmed Tiltvigen foreslas en sma-
husbebyggelse som ansluter till skalan i villaomradet i
vaster.

Exempel pa flerfamiljshus anpassade till terrdng och natur

Kring Nykopingsvigen och stationsomradet planeras
och utformas den nya bebyggelsen med storre slutna
kvarter mot Nykopingsvagen och offentliga platser, med
en tydlighet mellan privata och offentliga rum. Gatorna i
vast-0stlig riktning mellan kvarteren kan ges en mer op-
pen karaktir for att fa goda visuella och fysiska samband
mellan kvarteren. Malséttningen &r att fa till en viss
variation i taklandskapet dir hushojderna varierar.

al

En stadslik "Nykdpingsgata" med slutna kvartersfasader mot gata
och torg
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Delomraden
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Sodertdlje stadskdrna idag




Sodertdlje stadskdrna 2009-2029 Program

Gulmarkerade omraden - ny
studie av skala och struktur
for omréadet foreslds

Sodertdlje stadskdarna med programmets bebyggelseforslag. Foreslagen bebyggelse ar vit.
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Gron- och blastruktur

Den grona, blda, tata, mixade staden

Ett bra stadsliv i en tédt bebyggelsestruktur forutsitter
stora grona offentliga rum som kan ge plats for bade av-
koppling och aktivitet. Det finns ménga internationella
exempel pd att parkprojekt drivit stadsutvecklingen.
Programforslagets relativt hoga exploatering, ca 1500
nya lagenheter forutsitter stora grona offentliga rum
med hog kvalitet.

Sodertilje har fantastiska forutsittningar att utveckla
sin redan grona stad. En stark forankring finns i det
forflutna, bl.a. fran badortsepoken med sina parker och
strandpromenader.

Stadsfornyelsen byggs kring
Sodertdljes utvecklade parkstruktur

Forslagets huvudidé dr att lanka samman befintliga
parker och utveckla deras olika karaktirer. Kopplingarna
mellan parkerna och strandpromenaderna tydliggors.
Malsittningen dr att stdrka den Ost-vistliga gronaxeln
och gora parkerna mer tillgdangliga och levande. Utma-
ningen ligger i att skapa folkliv aret runt. Funktioner,
attraktioner och upplevelser som gor att folk ror sig i
omradet och skapar moten okar tryggheten.
Forutsdttningarna och ldget for parkstraket kommer att
forandras med ca 1500 nya bostdder. Parkstraket kom-
mer dd att hamna i stadens mest centrala lidge.

De i parkstrdket ingdende parkerna och platserna fore-
slas fa olika karaktdrer och funktioner.

Mal och visioner

Stadskarnans skilda parker och gronomraden binds
samman med vil utformade strak for giende och
cyKklister. Sarskilt det Ost-vistliga, stora, gronstraket
poangteras. Badparken med lek och promenadvagar
forbinds via bra 6vergangar med finparkerna Stations-
parken och Stadsparken. Stadsparken forbinds med
vattnet och vidare via bron 6ver Maren till Slussholmen.
Slussholmen utvecklas till en malpunkt med aktivitets-
park med attraktioner aret om. Via slussen nar man dels
Kusens backe, som med tydligare entréer och utvecklade
friluftsaktiviteter battre kan utnyttjas och dels skatean-
laggningen och badhusomradet i centumnara lage.

Pa bada sidorna lings kanalen forbinds promenadva-
garna till ett sammanhédngande strak, sarskilt under
Mailarbron behover straken utvecklas. Utformning och
hindelser langs straket ska striva till att de blir attrak-
tiva strak for stadskdrnans besokare. Stadskdrnans sma
fickparker som Turingelunden och Dalparken dr grona
motesplatser och oaser.
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Badparken

Badparken ar parken med lek, tennisbanor, promenad-
vigar genom bade natur och park med stora uppvuxna
lovtrad. Genom parken gar gangvégen till Torekillber-
gets friluftsmuseum och utsiktsplatsen vid vaderkvar-
nen. Parkens entréer forbattras med tydliga viagar och
trappor fran stadskdrnan och stationsomréadet.

Stationsparken

Parken utvecklas som ldnk i det Ost-vastliga parkstraket
i staden och kan pa sikt bli en del av strukturen i ett nytt
resecentrum.

Stadsparken

Stadsparken &r stadens finpark och entré niar man
kommer till Sodertélje Centrum. Den bildar en viktig
lank fran stationen/resecentrum mot Slussholmen och
Kusens backe.

Finparkskaraktiren med blomsterplanteringar och
sittplatser samt lek- och scenomraden utvecklas. En
tillbyggnad av hotellet i parkens norra dnde kan bilda
parkens fond istillet for den bakgardskaraktdr som ar
idag.

Kontakten med vattnet och Slussholmen forstirks och
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forbindelsen till bron 6ver Maren blir bredare genom att
Borgmadstarvillans tradgard inforlivas i parken. Kopp-
lingen mot Slussholmen och Lotsudden ir viktig att
tydliggora. En ny gang- och cykelbro med mojlighet for
smabatar att passera foreslds. Fran den lilla torgytan vid
vattnet fortsdtter strandpromenaden ldngst Yttre Maren.

Inre Maren

Marenplan far en karaktérsfull stadsmiljo, med befint-
liga och nya hus. Torgytor och kajer ramar in vattenytan.
Slussholmens vistra strand kan fa en bilfri sida i basta
solldge. Straket fran innersta stadskidrnan via Marenplan
ut mot den nya Slussholmsparken far hér en fin entré.
Den sa kallade "Blindtarmen” i norra dnden av Sluss-
holmen ges en ny utformning, t.ex. en vattentrappa, dar
man tydligt kan se vattnets vig fran Malaren till Saltsjon.

Orionkullen

Orionkullen rustas upp och utvecklas som en park i sta-
den. Nya trappor leder upp pé kullen dér en utsiktsplats
ordnas varifran man kan se ut 6ver staden och kanalen. I
den sodervinda sldnten anldggs terrasserade sittplatser
med utsikt over vattnet. De befintliga byggnaderna bor
ha en offentlig verksamhet.

iy
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Slussholmen

Slussholmen blir Sodertéljes nya huvudpark mitt i
staden och mitt i vattnet. Den foreslagna omldaggningen
av Slussgatan frigor stranden mot Maren fran biltrafik.
Stranden har ett fint ldge mot vattnet och ett bra solldge
och blir en betydande tillgang for den nya parken pa
Slussholmen. Védgen ska fungera for angoring till verk-
sambheter pa Slussholmen och for nddvandiga passager.
Den ska vara en lagfartsgata utformad pa parkens och
de gaendes villkor. Gatan ska under begriansade perio-
der kunna stdngas av for annan trafik dn nyttotrafik .
Slussholmens parkkaraktdr med stora trid och graskul-
lar utnyttjas och parken utvecklas som en aktivitetspark
med motesplatser, upplevelser och attraktioner som

ger forutsdttningar for ett levande folkliv. Parken blir

en viktig lank i alla vdderstreck. I norr Stadskdrnan och
Marenplan och i soder Sydpoolens bad och skateanlagg-
ningen. Torekillberget, Badhusparken och Stadsparken i
vaster och Kusens Backe i Oster.

N A4

Staj,lo spa

Kusens backe
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Lotsudden

Lotsudden pé Slussholmens sddra spets dr en attraktiv
och central plats. Hir foreslas ett mindre hotell/vandrar-
hem. Verksamheten kan drivas aret runt med restaurang,
café och ett foreslaget kallbad lingst ut pa den nya piren,
mitt i Yttre Maren. Hir finns ocksa batplatser for besoka-
re till Slussholmen. Forslaget forutsitter att Sjofartsver-
kets verkstdder, som nu finns pa omradet, flyttas. En idé
som provas dr att forldgga verkstdder m.m. norr om den
planerade bron vid norra slussporten invid Kusens Backe.
Ambitionen dr att samla ihop Sjofartsverkets verksamhe-
ter pa ett stélle.

Strandpromenader

Sjofarten pa kanalen dr en attraktion i Sodertilje. Lings
kanalens bada sidor ska ssmmanhingande, vil utfor-
made promenadvagar striacka sig. Tillgangligheten till
strandpromenaderna bl a fran Mélarbron forbéttras.
Strandpromenaderna far tydliga entréer och kopplingar
till parkomradena. Olika karaktdrer som gamla dragva-
gar, kajer, slussomrade, bryggor, broar och naturstigar
utvecklas. Lankar byggs dér sa behovs, delvis pa bro- el-
ler bryggkonstruktioner.



Sodertdlje stadskdrna 2009-2029 Program

Kusens backe

Kusens backe ar skogen mitt i staden! Omradet bestar till
storsta del av pelartallskog dir manga tallar dr mer 4n
150 ar gamla. Langs de branta grussldnterna mot kana-
len har man utsikt 6ver staden och sjofarten. Kusens
backe bildar en karaktiristisk siluett fran stadskdrnan
och ingar i ett gront strak langs Ostra kanalstranden.
Kusens Backe utvecklas som stadskdrnans naturpark

for friluftsliv, rekreation och motion. Utbyggda och vil
upplysta motionsspar samt lek- och triningsredskap

i skogen skapar naturliga motesplatser och fler méan-
niskor i rorelse. Tillgdngligheten till parken utvecklas
med tydliga entréer fran flera hall. Sarskilt viktig dr
kopplingen till Slussholmen och stadskdrnan. Soderut
gors forbindelsen mot Téltparken tydligare och norrut
utvecklas straket 6ver Lagmansparken, under Malarbron
mot Milareparken.

Mojligheter att forldgga en eller flera forskolor i kanten
pa Kusens backe finns ocksa. Vid Falkvigen finns en
avskuren del av tallskogen som tillsammans med en
mindre del av Kusens backes syddstra del kan bli en
lamplig forskoletomt, i bra viderstrack och i naturligt
sammanhang med bebyggelse och med god tillgang till
lekomraden.

Sjofartsverkets gamla slussarbetarbostédder ligger
strategiskt centralt och samtidigt i direkt anslutning till
Kusens backe, de skulle kunna passa for en "Ur och skur- e ?
forskola”. Byggnaderna kan dven byggas om och till och : | N3
inrymma en mer konventionell forskola. o . Utveckling 5v
Lings Grodingevigen i sydvistlige med utsikt dver ka- -" Viktigt entreomrdde O friluftsaktiviteter
nalen dr kompletterande bostadbebyggelse lamplig. ; Entréomrade som € Omrdde for forskola

utvecklas
Omrade for bostader
Viktigt strdk som o

utvecklas ® Parkering

Fortsatt arbete

® Arbetsgrupp for samordning av Tom Tits upplevelseprojekt och fysisk planering

e Parallella uppdragl/arkitekttavling for Slussholmens utformning till aktivitetspark och dess samband till
ovriga parker av skilda karaktdrer

® Dialog med medborgarna med tonvikt pa ungdomarna om innehall och utveckling av det offentliga
rummet som kan ligga till grund for program for parallella uppdrag/arkitekttdvling

® Dialog med Sjofartsverket kring markfragor och olika avtal

e Samverkan med utbildningskontoret i forskolefragan
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Bebyggelseforslag

Stadskdarnan

S L <t ~ P~ L L S 5

1. Motet med stadskdrnan fran Milarbron bor i fram-
tiden fa en mer stadslik utformning, dir framforallt
omdaningen av Turingegatan och dess av- och pafarter
utgor en viktig del. Fragor kring trafik, buller och emis-
sioner mdste 16sas for att kunna skapa en bra stadsmiljo.
Kvarteret Spinnrocken foreslas bebyggas for att mojlig-
gora en storre parkeringsanldggning néra stadskarnan.
Kvarteret kan ocksa inrymma ca 120 ldgenheter. Miljon

i passagen under Turingegatan som utgor Storgatans
norra del behover forbattras. Ett mojligt sétt dr att
lokaler for handel och verksamheter ibottenvaningen
pa kvarteret Spinnrocken fortsdtter under bron och dess
fasad bildar fond mot parken. Den breda 6ppningen som
passagen utgor har 4 andra sidan kvaliteter som kan
tillvaratas pa annat sitt.

2. Fastigheten bakom gamla rddhuset, kvarteret Gist-
givaren, bebyggs med bostéider och handel i bottenva-
ningen, ca 40 ligenheter.

3. Befintlig gagata byggs om och forlangs till Saltsjotor-
get.

4. Garvaregatan avslutas med ett litet torg mot Vastra
Kanalgatan.

5. Kvarteret Garvaren bebyggs med tva vaningar handel
och bostdder ovanpa. Handelsytorna kopplas ihop med
“inomhusbroar” 6ver Kopmangatan mot Kringlan, ca 45
lagenheter.

6. Orionkullen och dess bebyggelse syns i fonden av Ek-
dalsgatan. Orionkullen utvecklas som park och integre-
ras i stadsvdven och nés via nya trappanliggningar.

7. Kvartersstruktur som knyter an till stadskdrnans dldre
bebyggelsemonster foreslds. Totalt ca 140 ligenheter
och 5 000 kvm lokaler.

Plan dver stadskdrnan, foreslagen bebyggelse ar vit.
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Stadskdrnan fran Kusens backe - alternativ med hogt hus

8. Blindtarmen foreslas utformas som vattentrappa dar
man kan se nivaskillnaderna mellan Mélaren och Salt-
sjon.

Marenomradet med kultur och upplevelser

En byggnad av hog arkitektonisk kvalitet, med offentlig
verksamhet i tva plan samt bostdder ovanp4d, byggs pa
"McDonaldstomten” vid Marenplan. En forbindelse fran
Storgatan kan goras genom Castor-huset in i den nya
byggnaden. Byggnaden kan innehélla olika sorters kul-
turell verksamhet, ungdomsverksamhet, restauranger
och caféer mm. Ddr, eller i kvarteret Lyran, kan man
ocksa bygga en hogre byggnadsdel. I kvarteret Lyran
(idag parkering) byggs bostédder. Bottenvaningen kan
exempelvis innehalla restaurang eller café.

Fortsatt arbete

e Detaljplan

°

® (Gatuprojekt Slussgatan

® Forstarkning av den dst-vastliga tvdraxeln

@ Parkeringsanlaggning i kvarteret Spinnrocken

Exploatering
Bebyggelseforslaget i stadskdrnan ger totalt ca 380 13-
genheter och mojlighet till ca 14 000 kvm handelsytor.

Marenplan far en offentlig byggnad med bostdder
ovanpa

Parallella uppdragl/arkitekttavling for offentlig byggnad vid Marenplan
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Handel i stadskarnan

Handeln i stadskidrnan ar koncentrerad till Storgatan. De
flesta butikerna ligger i galleriorna Kringlan, Telgehuset
och Luna. Ett tiotal ligger vid sjdlva Gagatan.

[ Sodertilje centrum handlar idag i forsta hand Sodertil-
jebor och endel av de talrika arbetspendlarna. Utbudet
av butiker och varor &r ritt vardagligt och aterspeglar
varken Sodertéljes kulturella mangfald eller nérheten till
agrikulturen. Omsittningen minskar.

Visioner

Framtidens stadskirna ska inspirera till att upptacka
stadens affdrer och gallerior. Utbudet av kultur, restau-
ranger och gatuliv lockar méanniskor att handla och att
komma tillbaka. Stadens etniska mangfald aterspeglas i
ett unikt handelsutbud som &r Sveriges attraktivaste. Hit
kommer man for att shoppa vilkdnda varuméarken som
kompletteras med trender fran hela vérlden. Kdnslan

att vara i Sveriges internationella huvudstad ar pataglig i
den variationsrika handeln.

Organisation

Den enskilt viktigaste framgangsfaktorn for den fram-
tida handeln i stadskdrnan dr hur vi organiserar oss nu.
Erfarenheter fran andra stider med samma problematik
kring cityhandeln talar for bildandet av en handlings-
kraftig samverkansgrupp med representanter fran fastig-
hetsdgare, handlare och kommun. En samverkansgrupp
som skaffar sig gemensamma visioner, mal och strate-
gier med mandat att kunna genomfora de foreslagna
forandringarna.

Forslaget pa nésta sida &r ett forsta resultat av en sadan
samverkan. De fyra storsta fastighetsdgarna vid Gagatan
med projektledning fran samhallsbyggnadskontoret star
bakom forslaget.

Tanken &r att utoka gruppen i takt med att handelspro-
jektet i stadskdrnan vixer och utvecklas, fran Gagatan
till omkringliggande gator.

Handelsytor

Kringlan ca 10 000 kv, Ahlens ca 8 700 kvm, Luna ca
6 000 kvm (exkl. Kulturhuset), Telgehuset ca 5 300 kvm
och Stadium-Lindex ca 2 000 kvm.

Ovriga handelsytor inkl. Jirnagatan uppgar till ca 3 000
kvm. Detta ger totalt ca 35 000 kvm handelsytor i stads-
kidrnan. Ca 8 000 kvm lokaler inrymmer 6vrig service
som bibliotek, banker etc.

Manga butikskedjor &r inte etablerade i Sodertélje och
det finns en potential att locka dessa nir det finns yt-
terligare attraktiva butiksldgen. Konsulten CBRE -CB
Richard Ellis analys fran 2007 indikerar en potential for
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O0kad handel motsvarande 10 000 kvm nya handelsytor.
2-3 000 kvm kan skapas genom forddling av befintliga
fastigheter och 7-8 000 kvm kan inrymmas i botten-
vaningar pa nybyggda bostadshus. Pa langre sikt finns
potential for det dubbla. Aven dessa ytor kan skapas i
bottenvaningar i nybyggda bostadshus.

Utbyggnad av nya storre handelsytor foreslas i forsta
hand i kv Garvaren med ca 3 000 kvm och i kv Spinn-
rocken ca 2 000 kvm.

Den kommersiella barkraften i projekten och intresset
fran investerare dr avgorande for nér utbyggnaderna kan
ske.

Ett utvidgat handelsstrak

Stadskadrnans handel dr idag koncentrerad till Storgatan
med Kringlan som huvudpunkt. Kommande besoks-
strommar och nyinflyttade Sodertéljebor forandrar pa
sikt kraven pa stadskdrnans utbud och butiker. Kop-
mangatan foreslas utvecklas som handelsgata. Det dr en
viktig forutsittning for den tillkommande bebyggelsen
med handel i bottenvaningarna. De nya handelsytorna

i kv Garvaren foreslas kopplas till Kringlan med "inom-
huspassager” i form av broar 6ver Kdpmangatan. Aven
kopplingar mellan befintliga lokaler i omradet kan goras.
Kopplingar mellan de olika galleriorna kan vara ett sitt
att mota kraven pé en utvecklad handel. Tvirgatorna
omgestaltas till attraktiva stadsgator med handel vilket
gor att Gagatans handelsstrak utvidgas till att omfatta
omkringliggande gator. Malsittningen &r en utvidgad
och mer levande stadskérna. Darfor foreslas att alla
nybyggda bostadshus skall ha handelsytor i sina botten-
vaningar. Aven Nygatan kommer att fa biittre handels-
forutsdttningar genom den planerade omldggningen av
busstrafik med ett nytt hallplatsldge vid Lunagallerian.
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Forslag kring en utbyggd handel

1. En offentlig byggnad vid Marenplan med ca 5000 kvm
i tva plan. Byggnaden kan kopplas ihop med kvarteret
Castor. Hir finns mojlighet for kulturell verksamhet,
ungdomsverksamhet mm.

2. Kv Garvaren ca 3 000 kvm handel i tva plan. Handelsy-
torna kopplas ihop med “inomhusbroar” 6ver Kopman-
gatan mot Kringlan.

3. Kopmangatan blir mer kommersiell. Befintliga loka-
lytor mot gatan omvandlas till butiker med entréer mot
gatan. Gatan Oppnas for bilar. Busslinjer som ar viktiga
for handeln trafikerar ocksa gatan.

4. Kv Géstgivaren nuvarande parkering bebyggs med
bostdder och i gatuplanet ca 1 000 kvm kommersiella
lokaler.

5och 6. Kv. Spinnrocken, nytt bostadskvarter. En storre
parkeringsanldggning kan inrymmas samt handelsytor i
tva vaningar mot Storgatan och 6. Turingelunden.

7. Kv. Solen, mojlighet att utdka butiksytorna mot tor-
get.

8. Kv. Solen mot Nygatan. Bostdder med butiker i botten-
vaningen.

9 Lunagallerian far forutséttningar att bli en viktig lank,
en gagata inomhus mellan Nygatan och Gagatan. Flera
busslinjer planeras flytta till Nygatan. Det dr ocksa
onskvirt att flytta upp banklokalerna fran entréplan mot
Gagatan och ersétta dem med butiksytor. Om kulturhu-
set flyttar frigors ytterligare ytor i Lunahuset.

10. Gagatan och anslutande tvirgator rustas upp och
mobleringen ses Over. Ett ssmmanhéngande viderskydd
utefter hela gagatan foreslas fran fastighetsdgarna.
Garvaregatan blir butiksgata.

11. Kv Castor, Nordbankshuset, Bottenvaningarna gors

om till butiker och kopplas ner till byggnaden vid Ma-
renplan (hus 1 ovan).

Fortsatt arbete

12. Kvarteret Humlan bebyggs med bostdder och handel i
gatuplan mot Nygatan.

13. Kvarteret mot Maren far helt nya forutsittningar att
utvecklas i samband med att kultur och upplevelser far
mojlighet att utvecklas i omradet vid Marenplan. Kultur,
caféer, restauranger...

Orange ytor-handelsytor som kan skapas i befintliga fastigheter
Grona ytor - handelsytor i féreslagna bostadshus bottenvaningar

Samverkansgrupp Kommun-fastighetsdagare-naringsidkare for utveckling av handeln i centrum
Fornyelse och omdaning av Gagatan med tvdrgator ges hog prioritet

Starta diskussioner med tankta aktorer och investerare i projekten vid kv Garvaren och Maren
Samordning med upplevelseprojektet "Tom Tit’s pa stan”
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Plan dver Yttre Maren, foreslagen bebyggelse dr vit.

Gulmarkerade omrdden - ny
studie av skala och struktur
for omradet foreslas

L0

Omradet mellan sparen och Jarnvigshamnen, vanligen
kallad Yttre Maren, dr ett attraktivt bostadsldge med

ett vattenndra ldge i omedelbar nirhet till den innersta
stadskdrnan och det planerade parkstraket. I omra-

dets norra del kombineras en gron miljo, i ett samband
med Stadsparken, med kollektivtrafikens behov av en
vandslinga for bussar. Den grona miljon fortsdtter i ett
gangstrak ldngst stranden.

Soder dirom byggs bostdder i en sammanhdngande
struktur upp mot Viardsholmsomréadet sa detta binds
samman med stadskdrnan. Forutom gisthamnen i omra-
dets sodra del kan verksamheter med fordel forldggas i
bostadshusens bottenplan for att fa en levande stadsdel
som ir befolkad under olika tider pa dygnet.
Bebyggelsen far varierade byggnadshojder med hogdelar
och ldgre delar som anpassas till platsens forutsattning-
ar som topografi och befintlig bebyggelses skala.

Risken for stigande vattennivaer vid eventuella framtida
klimatforandringar kommer dven att paverka utform-
ningen av den nya bebyggelsen. Saltsjogatan flyttas sa
ndra sparomradet som majligt och anluter till Hertig
Carls vig via en ny tunnel under Vardsholmsbron. En
framtida ny bebyggelse utefter Hertig Carls vig vidare
mot Sodertdlje Hamn dr mojlig.
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»

Bebyggelsestruktur med varierande vaningshgjder

Exploatering N
Bebyggelseforslaget vid Yttre maren ger totalt
ca 200 lagenheter.

Yttre Maren fran sydvast

Fortsatt arbete

e Detaljplan

e Samordning parkstrak-strandpromenader

e Dialog med Trafikverket - markfragor

@ Losning av bensinhantering vid gasthamnen

® Projektering av ny vagstrackning for Saltsjogatan och bussvdndslinga

41



Sodertdlje stadskdarna 2009-2029

Program

Sparomradet i stadskdarnan

En utveckling av stationsomradet med battre tillging-
lighet och bredare perronger kraver storre ytor dn i dag.
Sparomradets riskavstand 6kar d4ven i och med nyplane-
ringen.

For att oka markytan for nya bostdder utmed Yttre Ma-
ren flyttas Saltsjogatan sa nira sparomradet som mojligt,
parallellt med spéren.

I den norra delen av Yttre Maren kombineras en gron
miljo med en ny vindslinga for busstrafiken. Soder
ddrom byggs ett nytt bostadsomrade. Ett markutnyttjan-
de som tar till vara bade kollektivtrafikens och den nya
bebyggelsens intressen pa ett optimalt sétt 4r malet.

Resecentrum

Resecentrum dr en del i kommunens satsning for ett
okat kollektivtrafikresande. Sodertilje kommun, SL

och Trafikverket driver utvecklingen tillsammans med
berorda aktorer.

Malet dr en 6kad tillginglighet med satsning pa komfort,
service och information till resenérerna, goda bytesmoj-
ligheter mellan alla trafikslag; pendeltag, bussar, taxi
och eventuellt sparbil. Det planeras dven for cykel- och
bilparkering.

Resecentrum kommer dven att fungera som en forbin-
delseldnk mellan stadshuset och stadsparken, vidare ut
mot vattnet. Ytterligare en vig dver sparomradet mojlig-
gors och sparomradets barridreffekt minskas.

De befintliga stationbyggnaderna bevaras och sitts i ett
nytt sammanhang med nya byggnader.

OP foreslér
* | intressekonflikt med mark for attraktiva
bostéader prioriteras bostéder framfor annan
exploatering

L2

[ . ".,.- 4.\

Saltsjogatan flyttas och byggs parallellt med pendeltdgspa-
ren genom en ny 6ppning under Vardsholmsbron for att
sedan ansluta mot Hertig Carls vag.
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Tidig idéskiss for resecentrum
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Nykopingsvagen

-y

Plan dver Nykopingsvdagen, foreslagen bebyggelse dr vitt

L4

Nykopingsvdgen blir gata

1. Nykopingsvigen/Oxbacksleden &r en trafikled som
fungerar som en barridr i staden. En omgestalting till
stadsgata integrerar den i stadsvaven som nu planeras.
Smalare korfilt, kollektivtrafikfilt, fler riktiga kors-
ningar, kantstensparkering, trottoarer, cykelbanor,
trddplanteringar och byggnader invid trottoarerna ar
viktiga foreslagna fordndringar. Utmed Nykopingsvagen
dr malsittningen att kunna inrymma lokaler for handel
och verksamheter i bottenvaningarna. Tillsammans med
bostadsentréer mot gatan ger det en levande stadsmiljo.
en levande stadsgata blir en 1ink mellan stadens Ostra
och vistra del.

2. Den nya bebyggelsen utformas som storre slutna
kvarter mot Nykopingsviagen och offentliga platser med
en tydlighet mellan privata och offentliga rum. Gatorna
i Ost-vistlig riktning mellan kvarteren kan ges en mer
Oppen karaktar for att ge goda visuella och fysiska
samband mellan kvarteren. Befintliga bostider sitts i ett
nytt sammanhang med tysta stora gardar som skapar en
battre boendemiljo. De fina befintliga gardsmiljoerna ar
en stor resurs att ta tillvara och utveckla. Malsattningen
dr att fa till en viss variation i taklandskapet och hushoj-
derna kan variera mellan fyra och sju vaningar.

3. Utanfor det formella programomradet, soder om
Viardsholmsbron, planeras for ett eventuellt nytt polis-
hus i kv Morten. Polishuset bor inordnas i den nya gatu-
strukturen och ansluta mot omgivande gator. En forplats
med huvudentré frin Nykopingsviagen bor studeras.
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4. Soder om kvarteret Morten samt vid nuvarande Cam-
pus Telge och soderut finns markytor dar Campus kan
utvecklas. Omradet bildar stadskidrnans entré i sdder
och blir en link mellan bostdder och industriomrade.

5. Framfor stadshuset bildar ett nytt bostadskvarter i
soder och ett tdinkt resecentrum i norr en torgyta. En for-
bindelseldnk som utgar fran torgytan vidare Over sparen,
Okar kontakten med, och nédrheten till, Stadsparken och
Maren. Stadshusplatsen kan dven innehalla géstparke-

mojlig tillbyggnad av hotell,
skapar ny fond i stadsparken

i B ..7.' Z-_, me .
B B \ \c\esecentrum

Brandstationen kan pa sikt utlokaliseras
for att ge plats at ca 70 ldgenheter.
. Det befintliga bostadshuset kommer da
| att ingd i ett nytt bostadskvarter med
‘gemensam grén gard.

Fortsatt arbete

Detaljplan

ring till stadshuset. Under torgytan och bostadskvar-
teret kan en stOrre parkeringsanldggning anordnas.
Parkeringen har ett strategiskt lige i staden och kan bli
vilanvind bade av resande och handlande.

Exploatering
Bebyggelseforslaget utmed Nykopingsvigen ger totalt ca
630 ligenheter och mojlighet till ca 3 ooo kvm lokalytor.

Analys av forutsdttningarna samt omdaning av Nykopingsvdgen till stadsgata med ny gatusektion

Samordning Stadshusplats-gatusektion-resecentrum

o

°

e Samordning bussdemoprojekt/omdaning av Nykopingsvagen
°

°

Dialog med fastighetsdgare
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Grodingevagen och Badhusomradet

I linje med med stadsfortdtningsprojektets barande idé
om att koppla samman befintlig bebyggelse néra stads-
kédrnan och inforliva den i stadsvéven, foreslas en ny
bebyggelse utmed Grodingevigen.

Plan dver Grodingevdgen och badhusomradet, foreslagen bebyggelse
ar vit.

Gulmarkerade omrdden - ny
studie av skala och struktur
for omradet foreslas

46

Grodingevagen gors om till gata och badhusanlaggning-
en samt bostadsomradena oster om kanalen knyts tyd-
ligare till stadskdrnan. En fortsatt koppling till eventuell
bebyggelse i kv Sporren soder om kv Taltet utreds da det
blir aktuellt.

Med samma ndrhet till stadskdrnan som Yttre Maren
har och framforallt med narheten till Kusens backe, har
detta omrade en stor potential att inrymma attraktiva
bostdder.

1. Omradet vid foten av Kusens Backe och mot Gro-
dingevigen far en bebyggelse med en uppbruten men
sammanhallen karaktdr som dr anpassad till terringen
och naturmiljon. Bostdderna har privata balkonger el-
ler terrasser istdllet for gardar och naturmarken omger
byggnaderna. Hushdjderna varierierar och anpassas till
placering och terrang.

2. Omradet vid badhuset mot kvarteret Téltet far ocksa
en bebyggelse som anpassas till terrdngen och naturmil-
jon med varierande hushojder i forhallande till place-
ring, terrdng och omgivande bebyggelse.

En helhetslosing av trafik- och parkeringsfragorna for
hela omradet krivs. Trafikfragorna behover dven sam-
ordnas med eventuella planer for kvarteret Sporren.

3. Utmed Taltvégen foreslas en smahusbebyggelse som
ansluter till skalan i villaomradet intill.

4. Gronstraket fran Kusens Backe s6derut mot Saltsjo-
bron behalls. Bebyggelsestrukturen ska ta hansyn till
gronkilens behov .
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Utmed Taltvdgen féreslas en smahusbebyggelse i en till tre va- Gronstrak fran Kusens Backe soderut mot Saltsjobron mellan
ningar som ansluter i skala till villaomradet i vaster de foreslagna husen

En ny studie av bebyggelsestrukturens anpassning till natur och terrdng ska goras.

Exploatering
Bebyggelseforslaget ger totalt ca 230 ldgenheter.

Lr
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Bakgrund
Diskussion och 6nskemal om ett hogt hus vid Inre Ma-

ren har pagatt linge i Sodertélje.

Historiskt sett har hogre hus oftast anvints som marko-
rer, landmaérken for exempelvis centrumanlaggningar
eller som manifestation av foretag eller viktiga insti-
tutioner. De riktigt hoga husen (i svenska matt matt)
runt tjugo vaningar ar oftast kontorshus. I Sodertéljes
stadsomvandling pa 60-talet tillskapades det en hogre
skala i stadskdrnan, just som markor, som en "hojdrygg”
visandes pa det kommersiella centrat och den viktiga
Gagatan. De befintliga skivhusen dr runt elva vaningar
och beskriver dven sprickdalslandskapets utstrackning i
nord-sydlig riktning.

Hoga hus i stadskdrnan

En av samhaillsbyggnadskontorets uppgifter har varit
att studera ett hogt hus vid Inre Maren. For att betyda
nagot som landmérke bor byggnaden vara betydligt
hogre dn de hogsta befintliga husen.

En hog byggnad planeras redan i kvarteret Vagen vid
Mailarbrons fiste som kommer att bilda en entré till
staden. Som en pedang till denna, och for att markera
kanalens striackning, foreslas en hog byggnad vid Inre
Maren placeras i kvarteret Lyrans syddstra horn eller
i det nya kvarteret pa "McDonaldstomten”. En ytterli-
gare hog byggnad i Vairdsholmsomradet kompletterar
markeringen av kanalens strickning genom stadskar-
nan. Ytterligare maojlighet till hogt hus i Vardsholms-
omradet kan studeras.

Fortsatt arbete

® Arkitekttavling/parallella skissuppdrag for hog byggnad vid kvarteret Lyran/Marenplan
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Trafikstruktur och parkering

Mal och visioner

Ett hallbart transportsystem skapas genom att ta ett

samlat grepp kring trafikfragorna. Satsning pa gaende,

cyklister och kollektivtrafik prioriteras. Biltrafiken i

stadskdrnan sker pa de gdendes villkor och begrinsas

genom farre centrala parkeringsplatser.

Den samlade trafikstrategin innebadr i korthet:

« Ett utvecklat nét av attraktiva gangstrak

« Ett utvecklat nit med separata cykelbanor

* Stombusslinjer med hog turtidthet och god
framkomlighet

* Mojlig framtida kollektivtrafik - Sparbil

« Biltrafik pa gaendes och cyKklisters villkor med
lagfartsgator

« Parkeringsanldggningar vid infarterna till stadskdrnan

« Bilpoolssystem

Befintliga gangstrak Befintlig bebyggelse
Nya gangstrak

Foresl |
Samband oreslagen bebyggelse

som utvecklas

s Y

""""" cykelstrak i blandtrafik -
| 8
-

Gaende

Fartddimpande atgirder for motorfordon i form

av markbeldggning, upphojda gangpassager

m.m. byggs for att skapa en sikrare trafikmiljo pa
gangtrafikanternas villkor. Gangstrak langst kanalen
och Nykopingsvigen/ Oxbacksleden kompletteras sa
de blir sammanhéngande. Tvarforbindelserna i staden
forstdarks med nya gangstrak. Gagatan i centrum fornyas
genom forlingning och upprustning/omgestaltning.
Detta ger en attraktiv miljo for gdende bade for
rekreation och i vardagen.

Cykel

Nya cykelbanor anldggs ldngs flera viktiga gator i
stadskédrnan och pa infartsgator. Cykelparkeringar
med vidderskydd och god gestaltning placeras sa
ndra malpunkterna i centrum som mojligt. Viktiga
cykelpassager blir mer trafiksdkra genom fysisk
utformning av gatumiljon. Ett vigvisningssystem for
cykelvagar gor det ldtt att hitta.

Cykelstrak

Befintlig bebyggelse

cykelstrak pa cykelbana

@ cykelparkering Foreslagen bebyggelse
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Biltrafik

Gatorna i inre centrum blir lagfartsgator. Antalet
kantstensparkeringar minskar till forman for nya
cykelbanor och nya busshallplatser. Tilltrdde for biltrafik
till hela gatunitet gor det latt att orientera sig och
trafiken flyter i en hastighet anpassad pa de oskyddade
trafikanternas villkor.

Bilpool

Bilpooler uppmuntras och prioriteras. Ett generellt
overgripande bilpoolsystem infors pa sikt med
malsittningen att ha tillgang till bil utan att behova
boka i forvdg. Bilpooler minskar det totala antalet

bilar i hushéllen. Hushéll som anvinder bilpool
minskar dessutom sin bilkoring med ca en tredjedel.

Da en bilpoolsplats berdknas ersitta fem vanliga
parkeringsplatser minskar behovet av parkeringsplatser
i staden och mark frigors.

Parkering

Dagens allmédna markparkering pa tomtmark bebyggs
med bostédder. De nya bostiddernas parkering kan

10sas pa den egna fastigheten eller genom att kopa
platser i befintliga eller nya parkeringshus som

inte har full beldggning. Allmdnna parkeringar

i centrum kommer successivt att minska och

framtida nya parkeringsanldggningar bor placeras
strategiskt i stadskdrnans utkanter med direkt
anslutning till infartsgatorna. En tydlig vagvisning

och informationsskyltar ska visa var lediga platser i
parkeringsanldggningarna finns. Firre parkeringsplatser
iinre centrum gor att biltrafiken i centrum minskar
trots att det blir fler bostéder i centrala staden. Aven
parkeringsnormen i stadskdrnan bor kunna sidnkas med
en 0kad satsning pa kollektivtrafik och inférande av
bilpooler.

®Allmén parkeringsanlaggning

470 Ca antal platser

Huvudstrdk biltrafik och parkeri

+ ' | Alternativ vag-
dragning vid vag-
bygge som sam-
ordnas med en
utbyggnad av
slussen
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Delomraden

Stadskarnan

Kopmangatan och Nygatan utformas som lagfartsgator
med gang- och cykelbana, tradplanteringar samt
markbeldggning och utrustning av hog kvalitet.
Kopmangatan 6ppnas for biltrafik men busstrafiken ar
prioriterad. Nygatan far fler busslinjer och ett storre
hallplatsldge vid Lunagallerian. Slussgatan utformas som
“gata over torg” vid Inre Maren och far en ny strackning
anpassad efter den nya kvartersstrukturen.

Slussholmen

Slussgatan far en ny strickning som anpassas till

den framtida utformningen av aktivitetsparken pa
Slussholmen. Gatan utformas som en “lagfartsgata

i parkmiljo” for att minska gatans barridreffekt och

inte inbjuda till onodig genomfartstrafik. Gatan ska
under begrinsade perioder kunna stdngas av for annan
trafik an nyttotrafik . Slussgatans funktion blir dels en
sekundar infart till staden och dels en angoringsgata for
aktiviteterna pa Slussholmen. Det fina strandldget med
visterldge mot Maren blir bilfritt och kan utvecklas som
park.

Om Sjofartsverket breddar slussen och bygger nya
slussportar bor kommunen prova om Slussgatan

kan fa en ny vigstrackning med ny vdgbro vid norra
slussporten. Detta skulle leda till att det endast blir
angoringstrafik pa Slussholmen.

Stationsomrdadet och Yttre Maren/
Vardsholmsomradet

Saltsjogatan flyttas och laggs parallellt med pendelsparet
genom en ny tunnel vid Vardsholmsbrons féste for att
sedan ansluta mot Hertig Carls vig med en ny dragning.

Fortsatt arbete

Nykopingsvagen

Nykopingsvigen och Oxbacksleden omvandlas fran
trafikleder till stadsgator med nya gatusektioner och

ny gestaltning. En smalare gatusektion med gang- och
cykelbana, tridplantering och kantstensparkering ger
en stadsmiljo som knyter ihop staden pa bada sidor om
gatan istillet for en genomfartsvig som fungerar som en
barridr. Den foreslagna nya kvartersstrukturen ger ocksa
flera nya gatuanslutningar.

Grodingevagen

Grodingevagen omgestaltas till stadsgata. En ny gata
anldggs oster om Sydpoolen som servar bebyggelsen i
kvarteret Téltet och ny bebyggelse dster om gatan. En
storre parkeringsanldggning behover ocksa planeras

i omradet dven med tanke pa eventuella framtida
parkeringsbehov for Slussholmens aktiviteter.

OP foreslar
« | samband med planlaggning av nya
bostadsomraden ska framkomligheten for
gaende och cyklister prioriteras fore dvriga
trafikanter. Kollektivtrafiken skall i sin tur
prioriteras fore privatbilismen.

Ombyggnad och komplettering av gdng- och cykelstrak, cykelparkering och cykelvagvisning
Ombyggnad av gator, i forsta hand Nygatan, Kopmangatan och Gagatan

Analys av forutsattningarna for Nykopingsvagens omdaning

Trafikh@nvisningssystem till bilparkeringsanldaggningarna i centrum

Utveckling av bilpoolsystem dppna for allmdanheten

Dialog med Sjofartsverket om utbyggnadsprojekt for slussen

Samordning parkeringsanlaggning vid stationen med resecentrumprojekt

Helhetslosning av trafik- och parkeringsfragor for hela Tadltet/badhusomradet
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Kollektivtrafik OP foreslar

» | samband med planléaggning av nya
bostadsomraden ska framkomligheten for

[ Sodertdlje kommun sker cirka 75% av alla resor gaende och cyklister prioriteras fore dvriga
med bil, 15% gar och cyklar och endast ca 10% trafikanter. Kollektivtrafiken skall i sin tur
aker kollektivt. Biltrafikens andel av resandet 6kar prioriteras fore privatbilismen.

dessutom stadigt.

For att bryta trenden och fa ett langsiktigt hallbart
transportsystem dr malet att erbjuda en mycket
attraktiv kollektivtrafik som prioriterar miljovanliga
trafikslag och har hog turtéthet, god tillforlitlighet
och framkomlighet samt bra komfort.

Sodertilje kommun driver projektet "Hallbara
transportsystem” tillsammans med SL, Scania,
Nobina (fd Swebus) och KTH. Syftet ir att utveckla
ett kollektivtrafiksystem dar tag, pendeltag, sparbil,
stombusslinjer och lokala busslinjer samverkar for

Personkm
{SICA) Bil

Buss+Sparvagn+Thana

att erbjuda en enklare och attraktivare kollektivtrafik. oS
Utbyggda bilpoolsystem kan dven komma att bli en : ' :

3 Y b T B ] ] o)
del av det héllbara transportsystemet. s hqq»?{ég, qu\ '3"‘.‘ -\f‘h‘é}-ﬁ% &oP&u} t&P{‘P

Resandeutveckling med bil och kollektivtrafik
Kdlla: Statens institut for kommunikationsanalys

[ Kollektivtrafikvision

43 { | [

. : ™ ( < B
——— Stombusslinje - Kringlan Lokala busslinjer
— Stombusslinje - Sydexpressen sssmmsmnns Sparbilsnat

52
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Tag

Fjdrr- och regionaltagsstationen Sodertélje Syd far en
stombusslinje ”"Sydexpressen” till centrum med hog
turtdthet under hela dygnet. Stationen vid Sodertélje

Syd utvecklas ocksa med avseende pa fysisk miljo och
service.

Pendeltdg

Den planerade ombyggnaden till dubbelspar mellan
Sodertilje Hamn och Vardsholmsbron innebar en storre
tillforlitlighet for pendeltagstrafiken. Dubbelsparet
mojliggor ocksa okad turtédthet nér Citybanan i
Stockholm &r utbyggd. Stationen vid Sodertélje centrum
utvecklas till ett modernt resecentrum med god service
och tillgdanglighet.

Buss

Ett nytt busslinjendt infors i tdtorten med stombussar
som nar merparten av de boende och stora
arbetsplatser i staden samt pendeltagsstationerna och
fjarrtagsstationen. Linjenitet knyter dven ihop de olika
stadsdelarna med varandra och med stadskédrnan.

Det nya linjenitet bygger pa hog framkomlighet

med signalprioriteringar, busskorfalt och lingre
hallplatsavstand samt genare linjestrickningar

vilket ger kortare restider. Systemet innefattar dven
battre hallplats- och bytesmiljoer med avseende pa
information och komfort. Fordonen utvecklas med
miljovinliga branslen, snabbare pa- och avstigning och
enklare betalsystem.

En forsta etapp med det nya systemet infors pa ett demo-
strak: Sodertélje Syd-Centrum-AstraZeneca-Ronna.
Stomlinjerna trafikeras med 10-minuters trafik.

Lokala busslinjer kompletterar stombusslinjerna.
Projektet med ett nytt busslinjenit drivs av Sodertélje
kommun tillsammans med SL, Scania och Nobina.

Sparbil/Spartaxi

Ett alternativt komplement till stombussnitet dr ett
sparbilssystem som erbjuder kortare restider och hogre
komfort dn traditionell kollektivtrafik. Sparbilen &r ett
forarlost kollektivtrafiksystem som gar pa egen bana

i luften. Sparbilsvagnen har plats for 4-6 passagerare
och resendren kan vilja att disponera vagnen sjilv eller
samadka. Vagnarna finns inne pa stationen eller kallas in
pa mindre dn en minut. Resan gar direkt till malpunkten
utan stopp vilket ger kortare restid dn med bil. Sparbilen
har ocksa fordelar ur miljosynpunkt bl.a. med avseende
pa buller och luftkvalitet.

Sparbilen dr ett nytt och d&nnu oprévat kollektivtrafik-
system och det finns darfor flera fragetecken bl.a. kring
finansiering och stadsbildsfragor. Det behover déarfor
utvirderas genom ett eller flera pilotprojekt i Sverige.
Sodertilje dr en av flera kommuner som ir intresserade
av, och arbetar for, att bli en forsokskommun for
Sveriges forsta sparbilsbana. En sparbilsbana som byggs
ut i etappvisa slingor har forprojekterats. Kommunen
och SL arbetar med forutsdttningarna for att kunna
genomfora projektet utan att kommunala skattemedel
anvinds.

Med en forstudie som grund har en forprojektering
gjorts for en pilotbana mellan Fornhdjden-Ostertilje-
Centrum-AstraZeneca, med mojlig forlangning till
Ronna.

Fortsatt arbete med sparbil pagar i separat projekt.
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Linjenat Buss

A WA,

efintlig bebyggelse

vy)

Buss

Foreslagen bebyggelse

Fortsatt arbete

® Fortsatt dialog med SL, Scania och ovriga
parter kring inforandet av ett nytt stom-
busslinjesystem i tatorten

Sparbilsbana med station
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Gallande detaljplaner
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Markagoforhallanden

Kommunen dr en stor markdgare inom programomradet.
Andra stora markdgare dr Trafikverket och
Sjofartsverket. Stora delar av omradet dr bebyggt. Langs
Nygatan och Storgatan ar Telge Fastigheter och Telge
Bostdder stora fastighetsidgare. All allmén platsmark,
parker, gator och torg, 4gs av kommunen.

Markdgokarta

I sodertalie kommun [N Trafikverket
[ sjsfartsverket
S Oviga

D Telge
Samfallighet

Intentionsavtal

Sodertdlje kommun har tecknat intentionsavtal med
fem byggherrar/exploatorer for bostadsbyggande i

tva delomraden inom programomradet. Ett storre

antal exploatorer har varit inbjudna att komma med

en intresseanmailan till kommunen. Utav dessa har
samhillsbyggnadskontoret och politiker i berdrda
namnder valt ut fem stycken. Malet har varit att

fa en vdl sammansatt grupp av byggherrar som
kompletterar varandra med avseende pa storlek,
inriktning och verksamhet. Exploatdrena har
tillsammans med sina arkitekter deltagit i skissarbetet
for hela programomradet vilket ligger till grund for
bebyggelseforslaget. De medverkande byggherrarna har
varit ByggVesta, HSB, NCC, Telge Bostdder och Veidekke.
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Historik

Enligt sdgnen bildades Sodertélje ar 829.

Det dldsta Tilje bildades pa en nordsydlig asstrackning.
Télje blev en viktig plats for omlastning mellan Milaren
och Ostersjon, med moten och handel, ur vilken ett
stadsliknande samhdlle uppstod under 1000-talet.
Staden kallades "Laset till Milaren”. I mitten av 1500-
talet anlades en hamn och utskeppningsplats soder om
staden.

Under 1600-talet drabbades staden av stora brander och
1700-talet inleddes med pesten och foljdes av ryssarnas
anfall som forstorde stor del av stadens bebyggelse. Med
utvecklandet av ett antal manufakturer i mitten av 1700-
talet 0kade stadens befolkning igen.

Staden fick namnet Sodertilje ar 1822. Fran att i

borjan av 1800-talet varit en agrar hantverks- och
kopmannastad utvecklades staden under arhundradet
till industristad och badort med inflyttning, 6kad
handel, byggandet av kanalen och dragningen av
jirnvagen.

Det tidiga 1900-talet innebar en hogkonjunktur med
stor byggnation, stora infrastrukturella forbattringar
med bland annat kanalutvidgningen och ny sluss vid
Lotsudden 1924.

Under efterkrigstiden expanderade storindustrin
kraftigt, storst var Scania-Vabis, Astra och Wedaverken.
Stora mangder arbetskraft rekryterades bade fran ovriga
Sverige och utlandet och befolkningen 6kade kraftigt.
Pa 1960-talet genomgick staden en av de mest
omfattande citysaneringarna i Sverige.

1971 blev Sodertilje storkommun.

-l M8 nol

Pz

MAREN 1900

Kopparstick ur Erik Dahlbergs Suecia Antiqua
som visar den lilla staden Telge
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Den dildsta kiinda
stadskarta frin
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Arkeologi

En stor del av Sodertilje stadskérna ligger inom omrade
for fasta fornlamningar som motsvarar Sodertéljes

utbredning fran medeltid och 15-1600-tal. Vid ingrepp i
mark inom sddant omrade maste sarskilt tillstand sokas

hos ldnsstyrelsen.

BN Fornlamningsomrade
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Kulturmiljo

Inom programomradet finns ett antal kulturhistoriskt
intressanta byggnader och miljoer som bidrar till att
berika stadsmiljon.

Det kulturhistoriska virdet, vad anldggningen/
byggnaden kan beritta, ror sig om byggnads- och
arkitekturhistoriska viarden, teknikhistoriska virden,
samhalls-och socialhistoriska viarden, identitets- och
symbolvarden m.fl. De sista kan betraktas som sarskilt
vardefulla for staden.

Ett kulturmiljoprogram, avsett som kunskapsunderlag
inom samhaillsplaneringen, har tagits fram for Sodertilje
stadskirna.

Detta bestar av en kulturhistorisk analys och viardering
och foreligger som remissversion.
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Klassificering av bebyggelsen

rRid. [l

Byggnaden ir synnerdigen marklig genom sict
kulrurhistoriska virde eller ingir i en bebyg-
gvlﬁr:mili("l s0m ir sylmcrligun m:'irk]ig genom
sitt kulturhistoriska virde. Byggnaden klarar
fordringar for byggnadsminnesforklaring
enligt KML.

Gamla fickskolan pa eller

Orionkullen

Byggnaden har et viktigt kultuhistoriskt
wviirde ur lokalt perspektiv och ir en omistlig
del av Sodertilje stadskiirna. PBL 3:12 skall
tillimpas.

Grin. -

Byggnaden ar sirskile viirdefull fran histo-
riskt, kulturhistorisk, miljéimiissig eller konst-
niitlig synpunkt eller ingir i ett
bebyggelseomride av denna karakedr, PBL
3:12 skall rillimpas.

Slussmiljo Gul.

Bygenaden har karakeiirsdrag som dir vikiga
frin histonisk, kulrhistonsk, miljoméssg eller
konsmirlig synpunke vilka skall beaktas, PBL
3:10 skall tillimpas.

Gri.

i

Byggnaden har ett litet kulrurhistoriske virde,

Slussmiljo
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i Bebyggelsestruktur

Stadsbild och bebyggelse N A&

Sodertdlje stadskidrna har fordndrats
och byggts ut under lang tid. Detta
aterspeglas i stadsstruktur, offentliga
miljoer, bebyggelse och arkitektur fran
olika epoker som ger tydliga avtryck

i staden och ger en bild av stadens
utveckling och historia. Det vattennira
laget vid Sodertilje kanal med Maren,
Slussholmen och slussen, stadens tva
stora industrier AstraZeneca och Scania
liksom Sodertéljes speciella topografi,
spelar ocksa stor roll for stadens karaktar.

o, o

1 Traditionell stenstad
I Modern stenstad
N Uppbruten kvartersstruktur med fristdende byggnader

Grona strak, parker och torg

Bade Oster och vister om stadskdrnan
finns relativt stora grona omraden

med mojlighet till rekreation, liksom
promenadstraken lingst vattnet i staden.
Inne i stadskdrnan finns dven ett antal
mindre parker, torg och platsbildningar.
En storre stadspark saknas.

Ett stadsmiljoprogram for stadens
offentliga rum, som tar stod i stadens
olika karaktdrer, utarbetas parallellt med
programmet for Sodertilje stadskarna.

7 . "1 Ve
[0 Gronomraden, parker och strak
I Torg
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Mark och vatten

Topografi

Centala Sodertilje ligger i ett sprickdalslandskap dar
kanalen loper i botten av dalen.

Sodertiljedsen foljer dalgangen i nord-sydlig riktning.
Staden karaktdriseras av en dramatisk topografi med
hoga hojder som sluttar brant ner mot stadskidrnan och
kanalen.

Landskap/Gronstruktur

Torekallberget i vister och Kusens backe i Oster dr den
centrala stadens grona lungor. Vegetationen utgors
framst av tall- och blandskog. Kanalen fungerar bade
som en barridr och en tillgang for manniskors rekreation
och vixt- och djurlivet.

Ett arbete med Gronplan for Sodertilje tdtort pagar
parallellt med programarbetet.

Vatten

Vattennivan i Sodertilje kanal som stricker sig genom
stadskédrnan, ligger norr om slussen pa Malarens niva.
Soder om slussen inklusive Maren ligger vattenytan pa
Saltsjons niva. Grundvattenytan stammer 6verens med
vattennivan i Saltsjon.

Vattenkvaliten, framfor allt i Maren blir mycket dalig
vid kraftigt regn da stora utsldpp av dagvatten sker.
Halten av kolibakterier kan bli h6g och d@ven andra
fororeningar fran stadsgatorna skoljs ut. Vid kraftigt
regn kan briddning av pumpstationerna i omradet
intriffa och orenat avloppsvatten slidpps ut i kanalen och
Marenomradet.

Sedimentet i Maren innehaller gifter t.ex. oljerester och
tungmetaller.

OP foreslar
 De grona kilarnas funktion som spridnings-
korridorer skyddas fran exploatering. Kilarna
tillvaratas som en resurs i stadens gronstruk-
tur.

Gronstruktur
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Geologi Jordartskarta

Marken i programomradet bestar framst av
ishavssediment och sandblock med inslag av lokalt
forekommande lerkilar.

Vid Inre och Yttre Maren har marken fyllts ut 4-7 meter
och jorddjupen ir stora, sannolikt éver 40 m till fast
grund.

[ vister, i Badparken, gar berget i dagen.
Programomradet ligger i ett omrade med lokala
forekomster av hogradonmark.

Grundldggningsforhdllanden

Grundldggning av byggnader maste ske med palning
dajordarna i omradet har dalig bérighet for tunga
konstruktioner. D4 jordlagren dr djupa ner till fast grund
kommer kostnaden for grundliggning (palning) bli stor,
uppskattningsvis 1,5-2 ganger dyrare dn vid en normal

grundldggning.
. . [ Organisk jordart I sten-block
Eventuell byggnation under grundvattenytan gor att ] e B abssediment sonstock
grundldggningskostnaderna okar ytterligare. il .
I Gus [II] Fyining

Teknisk forsorjning

Programomradet dr valforsorjt med befintlig
ledningsinfrastruktur. For att kunna genomfora
foreslagen bebyggelse krivs dock flyttning av befintliga
ledningar i nagra avsnitt. I vissa avsnitt dr befintlig
infrastruktur sd omfattande att den formodligen kréaver
anpassning av bebyggelseforslagen for att undvika alltfor
kostsamma losningar.

1. Stort VA-ledningspaket och stor dagvattenledning
2. Stor pumpstation och stort ledningspaket

3. Stor dagvattenledning

4.0mkopplingspunkt for fjarrkyleledning

5. EIndt och stort ledningsstrak

6. EIndt och stort ledningsstrak

7. EIndt och stort ledningsstrak

O Platser dir speciell hdnsyn bor tas till
befintliga anldggningar
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Storningar och risker

Oversviamningsrisker

Vattenstandet i virldshaven véntas stiga med 0,1-0,9
meter till &r 2100 och nederborden i Sverige kommer att
Oka med 5-25 procent det ndrmaste seklet.

i relation till bl.a. hojdforhallanden, jordarter och
markanvindning. Omraden som kan komma att drabbas
av Oversvamning, pa grund av att de dr instdngda

och vattnet inte kan ta sig ut pa ett naturligt sitt, har
identifierats.

Ho6jd medelvattenniva i havet innebir att hogsta
hogvattennivan flyttas uppat och att idag extrema
hogvattennivaer kan bli vanligt forekommande i
framtiden.

Klimat- och sarbarhetsutredning for
Sodertdlje

En klimat- och sarbarhetsutredning med en fordjupad
analys avseende oversvimningsrisken i kommunens
centrala delar har gjorts. Analysen omfattar
oversvimningsrisker vid olika scenarier med forhojt
vattenstdnd i Milaren och Ostersjon En analys av
oversvimningsrisken till f6ljd av extrem nederbord har
dven gjorts.

Vattenstand i Malaren

Vattennivderna i Milaren forvintas inte dandras mer
dn nagon decimeter i ett framtida klimat. Ett varmare
klimat med mindre sno innebér mindre varfloder och
Okad avdunstning.

Vid en ombyggnad av slussen som 6kar avbordningen
fran 70 m3/sek till 350 m3/sek sdnks nivderna ett par
decimeter pa strickan Viksberg — Slussen.

Malaren dr ett trogt system vilket innebdar att hoga
vattennivaer drabbar med en varaktighet pa flera
veckor, kanske manader innan det sjunker undan
ordentligt.

Vattenstand i Ostersjon

Nedstroms slussen bestims vattennivaerna av
havsvattenstandet och vattenforingen i slussen.

[ ett framtida klimat forvintas en hojning

av vattennivaerna som en foljd av vattnets
temperaturutvidgning och avsmailtning av isar.
Vattennivaernas hojning motverkas av landhojningen
samtidigt som de vintas forstirkas av 0kade frekvenser
av vastliga vindar.

D4 hoga vattennivéer i Ostersjon framst uppstar vid
stormar som trycker upp vatten mot kusten, brukar de
hoga nivéers varaktighet bli som hogst ca en vecka.
Medelvattenstandet soder om slussen berdknas i ett
framtida klimat 6ka med som hogst ca 0,4 m.

Extrem nederbord
Problemomraden i samband med extrem nederbord har

analyserats. Effekten av ett 100-arsregn har studerats

Lansstyrelsens rekommendationer for
markanvandning vid nybebyggelse

Omrade med lag sannolikhet fér dversvamning

Omrade med viss sanno-
likhet for 6versvamning

Omrade med stor sannolikhet

Normalt vattenstand for Gversvamning

Markomrade med stor sannolikhet for

oversvamning
I omraden som hotas av 100-arsflode,

ddr sannolikheten for Oversvamningar
berdknas till 63 procent eller hdgre under
en 100-arsperiod, bor det inte tillkomma
nagon bebyggelse alls, med undantag for
enkla byggnader som garage och uthus.

Markomrade med viss sannolikhet for

dversvamning
[ omraden som hotas av hgsta dimensione-

rande flode, ddr 6versvamningar berdknas
ske mer sillan dn vart hundrade ar, kan
samhillsfunktioner av mindre vikt lokalise-
ras. Exempel pa detta dr byggnader av lagre
vérde, byggnader av mer robust konstruk-
tion, enstaka villor, fritidshus samt mindre
industrier med obetydlig eller liten miljopa-
verkan.

Markomrdde med Idg sannolikhet for fver-
Endast i omraden som inte hotas av 100-drs-
flode eller hogsta dimensionerande flode bor
riskobjekt och samhillsfunktioner av bety-
dande vikt lokaliseras. Detta kan vara offentliga
byggnader, t.ex. sjukhus, virdhem, skolor, infra-
struktur av stor betydelse sdsom riksvigar och
andra vagar utan reella forbifartsmojligheter,
jarnvig, VA/avfallsanldggningar, el- /teleanldgg-
ningar samt industrier med stor miljopaverkan
eller andra industriomréden. Aven sammanhél-
len bostadsbebyggelse bor placeras ovanfor
nivén for hogsta dimensionerande flode.

n
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Hogsta vattenniva vid olika berdknade dversvamningsscenarier

100-arsvattenniva 100-arsvattenniva [ Problemomrade vid
dagens klimat extrem nederbord
[ Hogsta dimensionerande [ 100-arsvattenniva
vattenniva framtida klimat

Vattennivaer relativt dagens medelvattennivd

Mdlaren Ostersjon

Hogsta observerade vattenniva +0,59 Hogsta observerade vattenniva +0,96
100-arsvattenniva +1,01 100-arsvattenniva dagens klimat  +1,16
Hogsta dimensionerande vattennivd +2,01 Medelvattenniva framtida klimat  +0,39

100-arsvattenniva framtida klimat +1,77
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Sodertalje kanal

Sodertilje kanal forbinder Milaren med Saltsjon.
Kanalen &r 5,2 km (2,8 sjomil) lang. Arligen passerar

ca 3 000-4 000 lastfartyg och ca 10 000 fritidsbatar.
Sodertilje kanal utgor riksintresse som transportled for
farligt gods.

Kanalen med striander, sluss och battrafik utgor en
levande och attraktiv miljo som skapar mycket av
Sodertiljes karaktdr. Samtidigt fungerar kanalen delvis
som en barridr i staden.

Sodertalje sluss

Skillnaden mellan Mélarens och Saltsjons vattenniva
dr 0,6 meter vid normalvattenstand. Vattennivaerna
regleras bl a i denna sluss som dr Nordens storsta.

For att erhélla en 6kad avbordningskapacitet genom
slussen bl a for att mota framtida 6versvamningsrisker,
kan slussen komma att byggas ut. Slussen kan

ocksa komma att byggas ut for att oka kanalens
fartygskapacitet. Utbyggnaden innebdr att slussen
forlangs 20 m bade norrut och séderut samt breddas 5
m.

Till foljd av internationella sikerhetsbestammelser kan
delar av slussomradet komma att stingslas in.

Fartygsbuller

Det finns inga riktvdrden som reglerar buller fran
fartyg i farled. Buller fran fartyg i hamn ingar i
Naturvardsverkets riktlinjer for externt industribuller.
For buller inomhus tillimpas Socialstyrelsens riktlinjer.
Socialstyrelsens riktlinjer for 1dgfrekvent buller avser
ursprungligen buller fran fasta installationer som flaktar
o.d.

Da fartyg i farled alstrar ett lagfrekvent buller under
en begrinsad tid da de passerar, kan det jamforas
med en lastbil som passerar pa en landsvag. Det &r
darfor konsekvent och &ndamalsenligt att tillimpa
bedomningsgrunder for vig- och jarnvagsinfrastruktur
for fartyg i farled.
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Jernviigsbron ofver Sodertelge kanal.
£ C. 8 Halibeck.)

(Teckning a

Socialstyrelsens rekommendationer dr ocksa att
bullerkillornas varaktighet ska vdgas in vid bedomning
av buller. Genom kanalen passerar ca 10 fartyg per dygn,
ofta nattetid.

En utredning av buller fran fartygstrafiken har gjorts for
kanalomradet av WSP. Riktvirdet for dygnsekvivalent
ljudniva fran fartygen klaras utmed hela kanalen.
Riktvirdena for maximal ljudniva kan komma att
overskridas i omraden nirmast farleden och kriava
atgirder som tillgang till gemensam tyst uteplats

och byggtekniska l6sningar for att garantera att
maximalnivan inomhus klaras.

[ ett framtidsperspektiv skulle en bullerdimpning

vid killan kunna vara framgangsrik da mycket fa
bullerreducerande atgérder &r gjorda pa fartyg. En
reglering av tillaten ljudniva fran fartyg som passerar
kanalen skulle bidra till en god ljudmiljo i kanalomradet.
Teknisk utveckling pekar ocksa pa att framtida fartyg
blir allt tystare.

Ekvivalenta och maximala ljudnivaer bor betraktas
samlat, hur manniskor upplever buller beror ocksa

pa vad de tycker om bullerkillan. Kanalen och dess
aktiviteter dr en viktig del av Sodertiljes miljo och
identitet. Inga klagomal pa fartygsbuller har heller
kommit till miljokontoret trots att det finns dldre
befintlig bebyggelse som ligger mycket nira kanalen.
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Risker

Med risk avses en sammanvigning av sannolikhet
och konsekvens for en olyckshdndelse e.d. I
detaljplaneprocessen bor en riskhantering utgora
beslutsunderlag.

Sodertdlje kanal - transporter av farligt
gods

Det transporteras relativt stora mangder farligt gods

pé fartygen som passerar genom Sodertilje kanal. Det
kommer ddrmed alltid att finnas olycksscenarier som
skulle kunna ske vid ogynnsamma forhallanden. Flera
forutsittningar, bade avseende hur transporter sker och
vad som transporteras, innebir dock att sannolikheten
for dessa olycksscenarier bedoms vara mycket 1ag.
Transport av farligt gods styrs av omfattande
regelsamlingar som tagits fram i internationell
samverkan. Alla dessa regler syftar till att minimera
risker vid transport av de farliga produkterna.

Enligt Sjofartsinspektionens rapport for 1985-2008

har heller inga allvarliga olyckor intréffat pd kanalen.
De allt vanligare dubbelbottnade fartygen/skroven, de
laga hastigheterna vid passage pa kanalen, automatiska
sldcksystem pa sd gott som samtliga fartygstyper samt
att inga skadade fartyg far passera kanalen, gor ocksa
att sannolikheten for en allvarligare olycka pa kanalen
bedoms som mycket 1ag. Teknisk utveckling leder ocksa
till allt sdkrare fartyg.

Nagon lastning och lossning av farligt gods sker inte
heller vid den aktuella strickan av kanalen.

Tva oversiktliga riskutredningar har genomforts, en for
hela kanalomradet och en for omradet kring Yttre och
Inre Maren samt Slussholmen.

Utredningarna visar att fordjupade analyser kravs for
bostadsbyggande inom 120 m frin farleden. Inom

30 m fran farleden bor bebyggelse undvikas om det
inte visar sig vid en fordjupad analys att speciellt
gynnsamma forutséttningar pa platsen kan tillata detta.
Platsspecifika faktorer i form av topografi, viderlek,
bebyggelse osv. studeras vid den fordjupade analysen.
Sakerhetshéjande dtgiarder kan bli aktuella som
skyddsavstind, byggtekniska atgérder, planlosning och
lokalisering av ventilation.

Da riktlinjerna for risker vid transporter av farligt gods
avser transporter pa vig och jarnvig, kommer dven en
analys/bed6mning av risker vid fartygstransporter pa
kanalfarled kontra risker vid vig/jarnvigstransporter
vara aktuell vid en djupare bedomning.

Riskhanteringsavstand 150 m

Zon s Zong ZonC

L =odiing G = bilservice B bostider

P = parkering (ytpackering) J = invdustri ©= centrum

T-trafik K—kontor D —vard

N = frilufisomride U =lager H = dvrig handel

e, i} N= de (Lex, camping) R = kultur

P =parkering (6vrig parkering) 5-skela
E - tekniska anlsggningar K- hotell och kanferans
H—séllankégpshande| ¥~ Idrotts- och sportanlaganingar
¥ = Idrotts- och sportanldggningar {arena eller motsvarande)

(utan betydande Askidarplatser)

Lansstyrelsens rekommendationer for avstand till transportled for farligt godd

25 m - bebyggelsefritt

40 m - kontorsbebyggelse

75 m - bostéader

150 m -riskhantering i detaljplaneprocessen
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Omrade inom 75 meter fran
farieden - transportied for farfigt
gods. Lsts rekommenderade
grans for bostadsbebyggelse

Omrade inom 150 meter fran
farleden - transportled for farligt
gods. Riskanalys/riskhantering bér
utfiiras inom omradet
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Spartrafik

Risker

Lansstyrelsens rekommenderade sikerhetsavstand

for jarnvdg dr 25 m, oavsett vilken hastighet som dr
aktuell pa strickan, p.g.a. ursparningsrisken. Inom detta
avstand krévs skyddsatgirder i form av mur, vall eller
forstarkningsatgérder.

For sammanhallen bostadsbebyggelse rekommenderas
50 m sdkerhetsavstand om inte risknivan bedoms

som 1ag eller sdkerhetshojande atgirder vidtagits.

For sparomradet i Sodertélje stadskdrna bedoms

framst atgdarder mot utsparningsrisken i form av
avakningsskydd och/eller forstarkningar vid byggnation
bli aktuella att vidta.

For jarnvigen giller ocksa ett tvingande
sdkerhetsavstand avseende elsdkerheten: 9 m mellan
sparmitt och vigkant da kontaktledningsstolparna star
mellan spar och vigkant, och 6 m mellan sparmitt och
vigkant da kontaktledningsstolpar star pa motsatt sida
av sparen.

Elsdkerhetsavstand vdg - jarnvag

Ur: Markanvandning i jarnvdgens narhet/Trafikverket

Storningar

Inom 30 m fran jarnvagen kan det vara svart att uppna
en god miljo, frimst p.g.a buller-och vibrationsproblem.
50 m betraktas som ett observationsomrade dir behovet
av skyddsatgirder avtar succesivt.

En bullerutredning har gjorts i anslutning till
sparomradet vid Sodertélje Centrum. De storsta
storningarna kommer fran de éldre tdgen som alstrar
hogre ljudnivaer. Mitningarna visar att riktvirdet for
bade ekvivalent och maximal ljudniva 6verskrids. Detta
innebdr att bostdder i omradet kan behova planeras med
tyst sida och tyst uteplats samt speciella krav pa husens
fasadisolering.
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S
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pomrédeti Soderts lje centrum
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Bensinstationer

Inom programomradet finns nagra bensinstationer.
Enligt Lansstyrelsens rekommnedationer giller att
ambitionen bor vara ett skyddsavstand pa 100 m

till bostéder, sjukhus och omsorg. Sammanhallen
bostadsbebyggelse och personintensiva verksamheter
inom 50 m bor undvikas.

En utredning har gjorts ddr man studerat
forutsattningarna for bensinhantering i samband

med en eventuell flytt av gdsthamnen till Lotsudden.
Bedomningen &r att det bor finnas mojligheter att
uppfylla rekommendationer kring avstand, eventuella
skyddsatgirder etc. Utrymmena pa Lotsudden ar dock
relativt begrinsade vilket talar for att rekommenderade .
avstand, 50 m fran cistern ovan mark till publik Trafikbuller
verksambhet, i vissa fall kan bli svéra att uppratthalla.
Atgirder och/eller en fordjupad utredning kan d bli
aktuellt. Ett effektivt och relativt enkelt sdtt att reducera
vissa avstandskrav dr ocksa att griva ner cisternerna.
Tankfordon ska kunna kora vidare eller vinda enkelt vid
lossningsplats.

Lotsudden och gdsthamnsomradet

I delar av programomradet 6verskrids riktvirdena for
trafikbuller som inte bor 6verskridas vid nybyggnation.
Vid nybyggnation inom tdtbebyggda omraden med
befintlig infrastruktur brukar Lansstyrelsens avstegsfall
tillimpas.

Pumpstation

Vagtrafikbuller

Vid Yttre Maren finns en pumpstation for avliopp.

Denna medfor storningar framst i form av lukt.
Skyddsavstandet dr 50 m. Genom atgirder med t.ex.
kolfilter, kompostfilter, tillsittning av kemikalier eller en
“skorsten” finns dock majligheter att forbattra luftmiljon
och ddrmed minska avstandet.

Luftkvalitet

En analys har gjorts avseende fartygstrafikens inverkan
pé luftkvaliteten lingst kanalen.

Samtliga miljokvalitetsnormer satta for att skydda
manniskor mot ohidlsa bedoms klaras 1angs Sodertélje
kanal och dess naromrade. Fartygens tdnkbara utslapp
under slussning pa ca 10 minuter bedoms inte heller
leda till 6verskridande av gdllande miljokvalitetsnormer.
Mycker ndra farleden kan fartygstrafiken medfora en
risk for oldgenheter i form av diesellukt fran rokgaser.

Luftsituationen vid tvé av stadskidrnans gator, Nygatan
. . . .. . Ekvivalent ljudniva

och Turingegatan, dr problematisk. Fororeningshalterna

varierar langs gatorna beroende pa lokala forhallanden, " L, ..o [dB(A)]

som hur tit bebyggelsen dr och vilken vilken mojlighet i .

till utvddring som finns. P4 Turingegatan passerar ca B - 40.0dB(A)

35 000 fordon per dygn. Halterna for partiklar(PM10) —— Syt

overskrider miljokvalitetsnormerna vid delar av BN > 55.0 dB(A)

. I - 60.0dB(A)

Turingegatan. ! B - 550 dB(A)
¢ HEE > 70.0dB(A)
|
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Service och kultur

Befolknin Jamférelse befolkningen Sédertilje tatort ar 2008
med den prognostiserade befolkningen 2018

Alder
Man Kvinnor
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I  Befolkning i Sodertdlje tatort
2008-12-31/ mdn

I Befolkning i Sodertdlje tatort
2008-12-31 / kvinnor

Prognostiserad befolkning i
Sodertdlje tatort 2018-12-31

Befolkningen efter svensk och utldndsk bakgrund, 2008-12-31

Sodertalje tatort Sodertdlje kommun
Antal Procent Antal Procent
Hela befolkningen g7 733 100.0 84 753 10:0.0
Swensk bakgrund a5 812 2.9 40 705 £B.5
Utlandsk bakgrund 21 915 471 35048 414 S -
Fédda utomlands 22 750 336 25106 20,6 e e e e e e 1o
Swenska medborgare 57 482 g4.9 73075 a8.2
Uilandska medborgars 10 241 15,1 11 678 13.8 0-5 &r 5 040
8-15 ar 7 8oy
168-18 ar 3825
Det finns over 100 olika nationaliteter i kommunen 20-24 &r 5023
25-20 ar 5 005
30-64 ar 30 801
85-70 ar 7 aTE
20-w &r 2 756
Summa 67 733

Befolkningsprognos

Enligt aktuella framskrivningar av befolkningstillvaxten Prognostiserad befolkning eRer Sider or 2018,

i Stockholmsregionen forviantas befolkningen i Sédertilie tatort

Stockholms ldn att 6ka med hogst 325 000 personer till

ar 2020 och med hogst 535 000 till &r 2030. Den hogsta g .

prognosen skulle da innebdra att ldnet har drygt 2,4 8-15 4r B 475

miljoner invinare ar 2030. For Sodertiljes del tyder ;g;ﬂ i : 3-1:

framskrivningarna pa att befolkningen kommer att 6ka 26.20 &r 5310

med ca nio procent till 88 000 fram till ar 2015. 20-64 & 31 450

Kommunens malsittningen ir 100 000 invinare &r :g'”‘f" B
- ar 3145

2015. Summa 71505
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Arbetsmarknad

Sodertélje har en av regionens starkaste
arbetsmarknader. Med 6ver 43 000 arbetsplaster dr
kommunen nést efter Stockholm och Solna den storsta
arbetsnoden i hela regionen. Arbetsinpendlingen &r stor.
Sodertélje har framstdende och virldsledande

foretag inom produktion och forskning, de ar sa
framgangsrika att kommunen, som har en procent av
landets befolkning, star for ndstan 25 procent av landets
handelsoverskott. Sodertélje dr ocksa en kommun med
manga viktiga sma och medelstora foretag, som star for
halva sysselsdttningen i Sodertilje.

En rapport fran Handelshogskolan i Goteborg

rankar Sodertilje kommun som regionen med

bast forutsittningar for foretagande och ekonomisk
tillviaxt, pa grund av egenskaper som internationell och
dynamisk naringslivskommun.

Service

Service i stadskdrnan
V@ SN

e 1

g ‘ %" \

s B
.-J.

]
w ;
i “on W
IS ALIES b ;
A e LA s | Nzt
@ Grundskola @ ~votek @ Bank
. Kommunal forskola . Vardcentral . Post/kassaservice
Enskild forskola ® roiis
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Sarskilt boende

[ Sodra stadskdrnan finns i dag tva kommunala

vard- och omsorgsboenden, Mariekéllgarden och
Torekéllberget, med 95 lagenheter for personer med
demenssjukdom, omvardnad och psykiatri. Dessutom
finns Oxbackshemmet/Cederstromska som drivs pa
entreprenad och ar ett vard- och omsorgsboende med
48 ligenheter. Centrala motesplatser och anhorigcenter
finns ocksa i stadskédrnan.

Malet &r att gamla och unga ska kunna mdtas i nya
sammanhang bl.a. genom modern teknik och kulturella
aktiviteter. Ett sitt att erbjuda detta dr sprakutvecklande
arbetsplatser. Genom samarbete med naringslivet,
hogskolor och FoU verksamheter kan ocksa den senaste
forskningen tillvaratas i utvecklingen av dldreomsorgen.
Nar det inte 1dngre dr mojligt att bo kvar hemma ska
man som dldre kunna kdnna en trygghet i ett vard- och
omsorgsboende.

Forskola

Det rader brist pa forskoleplatser i Sodertilje kommuns
centrala delar. I Mal & Budget 2009-2011 planeras for
flera nya forskolor, bl.a. for en forskola pa stra sidan.
Da ny bebyggelse planeras i stadskdrnan kommer det

att finnas behov av en eller flera forskolor beroende pa
antal bostdder och utbyggnadstakt.

Utbildningskontoret arbetar efter principen att
forskolornas enheter ska dimensioneras for minst 100
barn. En sddan enhet innebir en byggnadsarea pa ca 800
kvm och en tomtyta pa minst 6 000 kvm for verksamhet
plus knappt 1 000 kvm for angoring och parkering.

Skola

[ stadskdrnan finns en grundskola, Oxbacksskolan.
Beroende pa antalet bostdder och utbyggnadstakt kan
det bli aktuellt med en ny grundskola.
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Hogskola - mal och visioner

Campus Telges s.k. Samarbetsrad samordnar och driver
utvecklingen av Campus Telge i grinssnittet mellan
kommunal verksamhet, niringsliv samt universitet och
hogskola.

Samarbetsradets programforklaring for Campus Telge
2009:

Sodertélje ska, tillsammans med Kungliga Tekniska
Hogskolan, Milardalens hogskola, framtida
utbildningsanordnare samt med det lokala ndringslivet
utvecklas till en internationell studieort med
konkurrenskraftiga utbildningar for studerande fran

hela virlden. Mdlet dr minst 5 000 studenter i framtiden.

Sodertélje kommun tillhandahaller goda
forutsdttningar och stod for en langsiktig etablering

av utbildningsverksamhet vid Campus Telge.
Utbildningsanordnarna pa Campus Telge erbjuder och
genomfor utbildningar, enligt 6verenskommelse, samt
marknadsfor och pa andra sitt verkar for malsédttningen
med Campus Telge. Naringslivet i Sodertélje har

ett brett intresse for Campus Telge och skapar goda
forutsittningar for studenter och utbildningsanordnare
som behdver erfarenhetsutbyten samt t.ex.
praktikplatser, stipendier, mentorer, examensarbeten
och framtida anstéllningar.

Genom denna gemensamma programforklaring verkar
parterna i Samarbetsradet for en positiv utveckling av
Campus Telge. Programforklaringen, som revideras
arligen, ska utgora ett underlag for Campus Telges
utveckling under 2009 samt reglerar hur gemensamma,
tillgdngliga medel tas i ansprak under aret.

I

L
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Kultur Attraktioner och upplevelser

Sodertilje kommun vill verka for ett rikt kultur-, Sodertilje vill vara en levande stad som manniskor
fritids- och idrottsliv som ett led i att bidra till en sOker sig till, vill vara i och trivs i. En stad med "Folkliv
hogre livskvalitet for medborgarna och en okad aret runt”. Som ett led i detta vill man lata Tom Tit"s
attraktionskraft for Sodertilje. Sodertilje har ocksa sdtta pragel pa staden med "upplevelser runt varje
gjort innovativa satsningar pa verksamhet for barn och gathorn”, med experiment och larofyllda upplevelser i
ungdomar. stadsmiljon. Speciell vikt bor ldggas vid att hitta

Malet &r att stadskdrnan ska bli ett attraktivt attraktioner som tilltalar olika dldrar, fran barn till
stadsomrade med ett aktivt kultur- och fritidsliv med vuxna. Man vill ocksé skapa forutsittningar for ett aktivt
manga upplevelser och motesplatser. Speciellt bor kulturliv dar moten mellan olika kulturer uppmuntras
moten mellan olika kulturer uppmuntras och stérkas. och starks.

,.cu~ e

_WE 3
1.ABF 2.Sddertalje konstférening 3.Galleri C 4.Sodertélje
konstnarskrets 5.Oktoberteatern 6.Studieférbundet Vuxen-
skolan 7.Boogielovers 8.Filmklubben parentesen 9.Ejdern
10.Sagateatern 11.Strandgalleriet 12.Roxy biografen 13.Heb-
bevillan 14.Stadshus och stadsscen 15.Luna kulturhus och
bibliotek 16.Sddertéljeoperan 17.Talje folkdansgille 18.Tom
Tits 19.Torekallberget 20.Sydpoolen

Idéer om attraktioner och upplevelser
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Trafik

Trafik/Parkering

Gaende

De stora gangstraken gar lings Storgatan/Gagatan

ner mot Maren samt vidare mot pendeltagsstationen
och Campus Telge. Manga gdende ror sig ocksa langs
promenadstridken vid vattnet.

Tillgéngligheten paverkas av stora nivaskillnader och
avstanden mellan olika malpunkter i stadskdrnan samt
barridrer i form av végar, sparomradet och kanalen.
Stadens gator dr inte utformade pa de gaendes villkor.
Folktomma gangpassager och strak samt dalig belysning
dr andra brister i forhallandena for de gaende.

Cykel

Stadskidrnan saknar en bra cykelinfrastruktur.
Sammanhingande cykelbanor saknas liksom ordentliga
cykelparkeringar vid storre méalpunkter. Cykeltrafiken

i stadskdrnan sker huvudsakligen i blandtrafik med
endast enstaka cykelbanor.

Kombinationen av vigar som fungerar som barridrer
och stora hojdskillnader i staden gor det svart att na
stadskdrnan med cykel.
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Biltrafik

Kanalen dr en barridr i trafikndtet och biltrafiken dr
sarbar med endast tre broforbindelser 6ver kanalen.
Genomfartstrafiken i Stadskdrnan ar 21,5 % d.v.s.
ungefar vart femte fordon som kor genom centrum har
inget direkt drende dar.

Stadskdrnan har fem huvudsakliga infarter, tre fran
norr och tva fran soder. Biltrafiken i stadskdrnan gar
framst i nord-sydlig riktning. En inre trafikring ger

god tillginglighet och orienterbarhet. Ovriga gator i
stadskédrnan ingar som regel inte i ett sammanhéngande
Oppet rutnét utan ar ofta atervandsgator eller
enkelriktade, detta giller sdrskilt for tvirgatorna i Ost-
vastlig riktning. Ett antal gator dr avstdngda for biltrafik.
Kapaciteten pa gator och i korsningar dr huvudsakligen
god men i rusningstrafik och i samband med brooppning
kan det bli kobildning.

Oxbacksleden och Nykopingsvigen dr utformade

efter gamla ideal, som genomfartsleder med hog
framkomlighet, och bildar kraftiga barridrer i
stadsmiljon. Biltrafiken pa Slussgatan skapar ocksa en
barridr som forsvarar kontakten mellan staden och
Slussholmen och ger en samre stadsmiljo kring Maren.

Parkering

I, och kring, Sodertilje stadskdrna finns ca

1700 allmdnna parkeringsplatser, varav ca 240
kantstensparkeringar, ca 930 markparkeringar och ca
530 platser i parkeringshus.

Beldggningen i den inre parkeringszonen ar idag relativt
lag och det har sedan nya hogre parkeringsavgifter
inforts blivit ldttare att fa tag pa en parkeringsplats.
Detta beror bl. a. pa att arbetsparkeringen har flyttats ut
langre fran centrum och de centrala parkeringsplatserna
blivit mer tillgdngliga for handeln. Parkeringsgaragen
har brister i form av att de dr svara att hitta till, trots att
de ligger centralt i staden. Andra problem ar att de dr
svarorienterade, tranga garage utan direktkontakt till
varuhusen.

Foreslagna bostadsprojekt kommer pa sikt ta ca 250
befintliga markparkeringsplatser i ansprak. Idag finns
inget behov av en ny, storre parkeringsanldggning

men allt eftersom antalet bostdder och handeln okar

i centrum sa kommer det finnas behov av fler nya
parkeringsplatser.
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Andel genomfartstrafik for nagra betydelsefulla
relationer

Huvudstrak biltrafik och parkering
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Kollektivtrafik

Tag

Viastra stambanan, Sodra stambanan och
Svealandsbanan trafikeras bl.a. med regionaltag
fran Sormland och stannar vid Sodertélje Syd.

Har stannar ocksa pendeltag pa Sodertilje-
Gnestabanan. Sodertilje Syd &r beldget drygt 4
km sdder om stadskidrnan. Strickan trafikeras med
buss.

Pendeltdg

Pendeltagslinjerna Mirsta-Sodertélje Centrum och
Gnesta-Sodertilje Centrum trafikerar Sodertélje
Centrum. Ménga arbetspendlar med Marsta linjen som
bl a trafikerar tre stationer i Stockholms stad. Strickan
har 15-minuterstrafik och resan Sodertilje-Stockholm
tar ca 45 minuter.

Strickan Ostertilje-Sodertilje centrum tar
forhallandevis lang tid da taget gor ett uppehall innan
det vinder i Sodertélje hamn.

Gnesta linjen har vid hogtrafik 30-minuterstrafik, ovrig
tid har linjen en avgang i timmen.

Knutpunkten vid Sodertélje Centrum har en 1ag standard
ur komfortsynpunkt. Det saknas vinthall med toaletter.
Endast enkla viderskydd finns att tillga. Flera brister ur
tillgdnglighetssynpunkt finns ocksa.

Buss

Kollektivtrafiken bestar i 6vrigt av buss. Andelen som
aker buss av alla som reser i staden ar 1ag.

De flesta tétortslinjerna har passning till pendeltagen
med 15-minuterstrafik. Detta innebdr att 12 bussar
lamnar centralstationen samtidigt, vilket resulterar i
busskolonner som upplevs som storande i stadsmiljon.
Busstationen bildar dven en barridr mot Stadsparken
och vattnet.

Idag fungerar Kopmangatan som en ren bussgata som
tillsammans med Sodertdlje Centrum utgor de frimsta
hallplatsldgena for byten. Framkomligheten for bussarna
dr relativt dalig i centrum.

Knutpunkten vid Sodertdlje Centrum har totalt ca 16
000 pastigande/dygn. For pendeltaget drygt 6 000 och
for busstrafiken knappt 10 000. Dessutom tillkommer ca
4 000 pastigande for busstrafiken vid Kopmangatan.

Buss
RS Pendeltag
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Konsekvenser

Konsekvenser

Syfte

Planprogrammet for Sodertédlje stadskdrna ska ligga

till grund for flera detaljplaner. For detaljplanerna

ska, i enlighet med PBL (Plan- och bygglagen), en
behovsbedomning goras for att se om planerna innebar
betydande miljopaverkan. Om sd ar fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas.

Syftet i denna programhandling ar att 6versiktligt
beskriva konsekvenserna av forslagen i programmet
och att identifiera aspekter som behover utredas vidare
i kommande planering. Malkonflikter som kan bli
aktuella till foljd av programforslaget tas ocksa upp.

Alternativ

Bebyggelsealternativ

Manga alternativa bebyggelseforslag har utretts.
Tidigare forslag har studerats men framfor allt har

de inbjudna byggherrarnas arkitekter bidragit med
forslag som belyst omradets mojligheter. Aven forslag
pa Slussholmen har studerats, sdrskilt med avseende
pa bostadsbebyggelse, enligt kommunfullméktiges
inriktningsbeslut. Samhéllsbyggnadskontoret forordar
att bebyggelsegriansen bor ga norr om Vanortsparken
och Hebbevillan med tanke pa vattenkontakt, utblick
over kanalen och Kusens backe samt utvecklingen av
parkmiljoerna med Slussholmen som aktivitetspark.

Sparalternativ

Sambhaillsbyggnadskontoret har i ett tidigt skede

av planeringen bedomt mojligheten att griva ner,
alternativt ddcka over sparomradet vid Sodertilje
Centrum for att kunna bygga bostéder ovanpa.
Alternativen bedomdes inte ekonomiskt hallbara.
Aven ett resonemang kring att flytta centralstationen
till laget vid Vardsholmsbron har forts. Detta skulle
mojliggora mer bostadsbebyggelse men har, liksom

de andra alternativen, frimst syfte att 6verbrygga
barridreffekten av nuvarande sparomrade och skapa
en bittre koppling mot Yttre Maren. I satsningen pa en
framtida attraktivare kollektivtrafik ansags bevarandet
av pendeltdgstationens nuvarande centrala lige viga
tyngre dn sparomradets negativa barridreffekt.

Aven forslag pa sparvagnstrafik har varit med i ett tidigt
skede, men har inte utretts vidare p.g.a hoga kostnader.

Trafikalternativ

Ett antal overgripande vigtrafikalternativ har provats
tidigt under arbetets gang. En avstdngning av Slussgatan
och slussbron for biltrafik som ersétts av en ny gata,
utmed Kusens backe mot Milarbron, har provats. Detta
skulle dock innebér en alldeles for stor 6kning av bilar
vid Birkakorset och pa Milarbon som redan ar hart
belastade. Boende ndarmast dster om kanalen skulle
ocksa fa dalig tillganglighet till stadskdrnan med bil och
buss.

En 6ppning av Torekillgatan mot Oxbacksleden har
ocksa provats. Detta skulle dock medfora en mycket stor
trafikbelastning pa en smal gata med bullerstorningar
for de boende som foljd.

En avstingning av Ekdalsgatan respektive Nygatan,

for att minska biltrafiken till forman for gdende och
busstrafiken, har analyserats. Analysen visar att trafiken
flyttas till andra gator i centrum som i sin tur blir
overbelastade.

Parkeringsalternativ

En parkeringsutredning har genomforts och olika
alternativa placeringar av storre parkeringsanldggningar
har analyserats och kalkylerats. De foreslagna
parkeringsanldggningarna har bedomts vara de mest
strategiskt placerade samt vara minst kostsamma.

Handelsalternativ

Ett flertal forslag pa verksamheter och innehall invid
Marenplan har utretts. Forutom mer konventionell
handel har koncept som storre galleria, saluhall och
bazar utretts. I nuldget visar genomforda studier

och tillginglig sakkunskap att ldget ej ar lampligt for
handel. Omradet "ligger for langt bort” fran Gagatan
och Kringlan. Saluhall och/eller bazar-koncept &r svart
att fa kommersiellt gdngbar. Sadana anldggningar

ar oftast bekostade av andra verksamheter eller
subventionerade. Forutsattningen i detta projekt ar att
all exploatering ska finansieras med externa medel.

Nollalternativ

Nollalternativ beskriver vad som sker om planerna inte
genomfors. Konsekvenserna av forslagen relateras till
dagens forhéllande.

Nagon konsekvensbeskrivning av ett nollalternativ har
ej gjorts. En sadan konsekvensbeskrivning far goras
senare i valda delar om sd dr pakallat.
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Nulage och overgripande kon-
sekvenser av programmet

Stads- och landskapsbild

Nuldge

Sprickdalslandskapet med Kusens backe och
Torekéllberget som ramar in stadsbebyggelsen, med
kanalen och Maren som vattenspeglar, ger Sodertélje
sin speciella karaktdr med stora nivaskillnader och
vattenndra ldge. Stadsbebyggelsen, som bestar av

hus fran olika tidsperioder med olika uttryck, ger

en heterogent sammansatt stadsbild. Stadskidrnans
nirliggande omraden har en stadsbild praglad av
trafikleder och byggnader, som inte ligger i anslutning
till vdgen, pa allt for stora tomter.

Konsekvenser

Programmet utvecklar och kopplar samman befintlig
bebyggelse med ny och nya samband skapas i staden.
Staden far nya gator, ett utvecklat parkstrak och

nya offentliga platser. Dagens stadskdrna utvidgas

och Campusomradet i soder, bebyggelsen vister om
Nykopingsviagen samt bebyggelsen soder och 0ster om
Kusens backe kopplas samman med dagens stadskérna.
Campus Telge blir stadskiarnans nya entré i soder

och en stadsmaissig Turingegata stadens entré i norr.
Oxbacksledens och Nykopingsvigens omdaning till
stadsgator integrerar bebyggelsen vister om staden med
stadskdrnan som darmed blir storre.

Storre delen av den foreslagna bebyggelsen dr beldgen
vid Maren och utmed Nykopingsvigen. Stadsparken och
Slussholmen kommer i och med detta att hamna mitt i
en framtida stadskadrna. Laget dr strategiskt och bra for
det nya utvecklade parkstraket. Detta giller dven for
pendeltagsstationen Sodertilje Centrum, med foreslaget
nytt resecentrum, som kommer att ligga centralt i
staden.

De nya gatorna i den foreslagna bebyggelsestrukturen
vid Marenplan Okar tillgdngligheten mot vattnet och nya
utblickar skapas. Aven Kdpmangatans nya bebyggelse
och Orionkullens integrering i stadsviven kommer ge
kédnslan av en "storre” stadskédrna. Vardsholmomradet
knyts samman med stadskdarnan med bebyggelsen
utmed Yttre Maren. Sparomradet blir till en del
kringbyggt men 6ppnar sig med utblick dver vattnet
fran stationsomradet vilken blir pendeltagsresenirens
forsta mote med Sodertilje.
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Slussholmens karaktir dndras med utvecklingen till
aktivitetspark och den nya gatudragningen av Slussgatan
blir en gata anpassad till parkmiljo som frigor stranden
mot Inre Maren.

Kusens Backe far en ny utformning i motet med

slussen och Grodingevidgen. Den nya bebyggelsen

utmed Grodingevigen blir en 1ink mellan stads- och
smahusbebyggelsen och kopplar Kusens backe narmare
stadskdrnan vilket kan forbattra tillgdngligheten till
naturomradet.

Den tdta skogsridan mellan Taltvdgen och kv Taltet
minskar betydligt och den foreslagna bebyggelsen som
kldttrar, och foljer nivakillnaderna, bildar en ny siluett
fran vister. Omradet kring Sydpoolen och kv Tiltet far
en helt ny, mer bebyggd miljo jimfort med dagens stora
parkeringsytor och naturbacke.

Kulturmiljo
Nuldge

Inom programomradet finns ett antal kulturhistoriskt
bevarandevarda och/eller vardefulla byggnader och
miljoer som bland annat speglar stadens historia.

Konsekvenser

Programforslaget ger forutsattningar for att

bevara all befintlig rodmarkt beyggelse enligt
Kulturmiljoprogrammet. Byggnader och miljoer kommer
dock att inga i nya ssmmanhang, som ny anvindning/
verksamhet och nya bebyggelsestrukturer.

Ny verksamhet pa Lotsudden enligt forslaget innebér
att nya lokaler kommer att behovas i anslutning till
Slussen for Sjofartverkets verkstader.

De tva gamla stationsbygggnaderna vid Sodertilje
Centrum kommer att ingd i den nya strukturen
resecentrum.

Orionkullen med sina byggnader integreras bittre i
staden och utvecklas som park.

De gamla lotsbostdderna vid Grodingevigen foreslas for
utveckling av forskoleverksamhet i direkt anslutning till
Kusens backe.

I det vidare arbetet ar det viktigt att narmare studera
hur de kulturhistoriska virdena kan tas till vara och
berika de nya miljoerna i samspel med den nya, samtida
utvecklingen av staden och dess bebyggelse.
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Konsekvenser

Naturmiljo, gronstruktur, rekreation

Nuldge

Gronstrukturen i stadskdrnan utgors till stor del av
enskilda, sma parker utan sammanbindande grona
strdk. Parkerna dr grona, lugna rum men saknar ofta
aktiviteter. Langs kanalen finns strandpromenader

av varierande kvalitet. Ibland saknas ldnkar for att fa
sammanhdngande strandpromenader. Badparken och
Kusens backe dr gronomraden néra stadskdrnan.

Konsekvenser

Ett ssmmanhingande strak av parker med olika
karaktédrer/anvindningsomraden skapas i staden
genom att linkarna mellan de olika parkerna forbdttras.
Slussholmen utvecklas som aktivitetspark och Kusens
backe utvecklas med inriktning pa friluftsliv. Detta
bildar ett komplement till den befintliga Stadsparkens
finparkskaraktidr och Badparken med lekplatser och
promenader.

Sammanhéingande strandstrak skapas ocksa med nya
lankar. Alla strandpromenader blir tillgdngliga for
allmanheten.

Samordnat med Tom Tits satsning “upplevelser pa
stan” kommer mojligheten till olika typer av rekreation
forbattras avsevart. Bittre mojligheter till utevistelse och
motion ger ocksa forutsattningar for battre hlsa.

Mdlkonflikt

Det grona straket vid Yttre Maren blir smalare dn idag.
Kollektivtrafikens behov tar i ansprak en del av det
grona omradet i norra delen av yttre Maren.

VA-nat, el, fijarrvarme, fjarrkyla

Nuldge

Befintlig ledningsinfrastruktur finns inom stora delar av
programomradet.

Vid planering av den nya bebyggelsen behdver man

ta sirskild hansyn till ett antal befintliga ledningar/
anldggningar som ar speciellt omfattande.

Konsekvenser

Kapaciteten for befintlig fjarrvirme torde racka for
foreslagen bebyggelse. Nar det giller VA kommer man
att behova komplettera befintliga anldggningar och
pumpstationen i Yttre Maren kan behova byggas om.
Nya elstationer kommer ocksa att behova byggas. Vid
genomfOrande av foreslagen bebyggelse kommer ett
antal ledningar att behdva flyttas for att skapa plats for
den nya bebyggelsen.
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Om bebyggelse planeras dir de mer omfattande
anldggningarna/ledningarna ligger kommer dven dessa
behova flyttas med en hogre kostnad som konsekvens.

Mark-och vattenfororeningar

Nuldge

Marken i vissa delar av programomradet formodas
vara fororenad da bensinhantering eller anna typ av
fororenande verksamhet ligger/har legat pa omradet.
Vattenfororeningar forekommer i bade Inre och Yttre
Maren da orenat dagvatten rinner ut ddr. Orenat
avloppsvatten kan dven rinna ut om pumpstationer
oversvimmas vid mycket kraftigt regn. Vattnet ar helt
otjanligt for bad.

Konsekvenser

Vid exploatering av fororenade markomraden kommer
marken att saneras innan anldggning och byggnation
paborjas.

Vid planering av nya bebyggelseomraden

behover dagvattenfragan ses 6ver och LOD (lokalt
omhiéndertagande av dagvatten) tillimpas dar det ar
mojligt. Nya pumpstationer bor anpassas sa att man
undviker oversvamning vid kraftigt regn.

En sdrskild dagvattenutredning for hela
programomradet kan behova goras.

Madlkonflikt
Fragan om ett strandbad vid Maren &r inte forenlig med
vattenkvaliteten.

Luftkvalitet

Nuldge

Pa Turingegatan, i h6jd med kvarteret Spinnrocken

dar bebyggelse foreslagits, uppgar dagens trafikflode

till ca 34 000 fordon per dygn. I dagsliget klaras
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid(NO2) med

god marginal pa Turingegatan. Nar det géller
miljokvalitetsnormen for partiklar(PM10) 6verskrids den
ivissa ligen medan den i andra ldgen klaras med mindre
goda marginaler.

Aven lings Nygatan forekommer idag i vissa avsnitt
problem med luftkvaliteten.
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Konsekvenser

Konsekvenser

For att miljokvalitetsnormerna ska klaras ar bl.a.
mojligheterna till ventilation och utspadning av de
luftfororeningar som vagtrafiken alstrar viktiga. Ny
bebyggelse lingst Turingegatan kan medfora att
normerna riskerar att overskridas, sarskilt i lagen dar
langa sammanhéngande fasader mot gatan bildas.
Konsekvenserna av ny bebyggelse pa luftkvaliteten
langs Turingegatan behover studeras nirmare i
detaljplaneskedet. Nya forutsittningar i form av
dndrade trafikfloden i samband med en eventuell
trafikomlaggning kommer ocksa att behova studeras i en
sadan undersokning.

Planerad trafikomldggning ldngs Nygatan innebdr att
trafiken kommer att minska och forutsittningarna for
luftkvaliteten sdledes bli béttre.

Satsningen pa attraktiv, miljovénlig kollektivtrafik,
gang- och cykelvigar och utveckling av bilpooler med
miljovanliga bilar leder till en forbattrad luftsituation for
staden i stort.

En annan 16sning for att minska luftfororeningar fran
vagtrafiken dr att infora forbud att kora med dubbdack i
utsatta omraden.

Malkonflikt

Okad trafik ger med dagens forutsittningar okade
emissioner, samtidigt som tit bebyggelse minskar
mojligheterna till utvddring. Detta star i allmédnhet i
konflikt med maélen att bygga pa redan exploaterad mark
och i kollektivtrafikndra ldgen, vilket oftast innebér en
fortdtning av bebyggelsen pa mark i attraktiva lagen.
Vid Turingegatan rader en konflikt mellan malet att
bygga pa tillgianglig mark och malet att emissioner ska
hallas pa en 14g niva.

Att bygga igen hal i bebyggelsestrukturen for att skapa
en stadsmaéssig entré till staden stér i konflikt med
mojligheterna till utvadring.

Klimataspekter

Nuldge

En Oversvimningsanalys har genomforts for
Sodertédlje kommun. I denna studeras olika scenarier
for vattennivaerna i kanalen, bade for Milarsidan
och Saltsjosidan, vid framtida klimatfordndringar.
Problemomraden vid extrem nederbord har ocksa
studerats.

Konsekvenser

Da framtida vattennivaer kan komma att berora
foreslagen bebyggelse kommer ett avviagande i
detaljeplaneskedet behova goras hur man ska bygga
avseende teknik, utformning och anvindning av olika
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nivaer i byggnaderna, samt vilka bestimmelser som ska
reglera detta.

Om Sodertilje sluss byggs ut for att 6ka utflodet fran
Malaren kan atgirder som forstarkning av kajer

och spontning av kanalsidor bli nodvindiga.

Atgirder for att ta hand om dagvatten vid 6kade
nederbordsmangder kan ocksa bli aktuella.

Madlkonflikt
Byggande av vattenndra bostdder kontra

oversvamningsrisker.

Buller och vibrationer

Sjofart

Nuldge

Fartygstrafikbuller utgor inte nagot stort problem.
Genomgaende sa dr det andra kéllor dn fartygstrafiken
som ger det dominerande bidraget till den ekvivalenta
ljudnivan lings kanalen.

Fartyg i farled alstrar lagfrekvent ljud som ibland kan
upplevas som vibrationer.

Riktvirdet for ekvivalent ljudniva innehalls (klaras) i
hela omradet ldngs kanalen och riktvirdet for maximal
ljudniva klaras pa ett avstand stOrre 4n ca 12 meter fran
kallan.

Konsekvenser

Atgirder som kan komma att behdvas ir tillging till tyst
uteplats for bostdder i omedelbar nérhet till kanalen.
Atgirder vid val av fasadkonstruktion kan behovas for
att klara Socialstyrelsens riktviarden for buller inomhus.
Den bista mojligheten att astadkomma mindre buller
fran fartygstrafik ar en bullerdimpning vid killan da
mycket fa bullerreducerande atgarder &r gjorda pa fartyg.
Teknisk utveckling med mer tystgaende fartyg och/eller
en reglering av maximalt tillitna ljudnivaer fran fartyg
som passerar kanalen dr sadana mojligheter.

Malkonflikt
Vattennira bostadsbebyggelse kontra buller/upplevt
buller.

Spartrafik

Nuldge

Sparomradet med slutstationen Sodertilje Centrum
skdr igenom sodra delan av programomradet. Bade
ankommande och avgdende pendeltag trafikerar sparen
minst en gdng var 15:e minut. Hastigheten pa strickan
dr relativt 14g men véxlar, kurvor och inbromsningar
péverkar ljudbilden fran tagtrafiken.
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Konsekvenser

Konsekvenser

Ett nytt omrade med bostadsbebyggelse foreslas i

ndra anslutning till sparomradet. D& bullermétningar

i omradet visar att riktvirdena for bade ekvivalent och
maximal ljudniva 6verskrids kommer tillimpande

av avstegsfall bli aktuellt. Atgirder vid planering och
byggnation, som tillgang till tyst sida och tyst uteplats
samt krav pa ljudisolerande fasader, kommer sannolikt
att behovas.

Da hela tagbestandet bytts ut till nya tag torde

bullersitautionen bli béttre da de dldre tdgen bullrar mer.

Ett annat sétt att uppna en battre ljudmiljo dr att minska
bullret vid killan.

Malkonflikt
Bostadsbebyggelse kontra ev. utokad tagtrafik

Vagtrafik

Nuldge

Saltsjogatan mellan Stadsparken och Stadskdrnan
trafikeras av savil bil- som busstrafik. Kopmangatan

dr speciellt belastad av busstrafiken som passerar i
kolonner i samband med pendeltdgens ankomst/avgang.
Biltrafiken bestér forutom av dem som har drenden i
stadskdrnan dven av genomfartstrafik och soktrafik for
parkering.

Absolut storst bullerbelastning finns ldngs Turingegatan
och Nykopingsvigen samt sodra delen av Oxbacksleden.
Aven 6vriga Oxbacksleden och Nygatan ér belastade

Konsekvenser

Trafikforslaget med utflyttade parkeringar, satsning
pa kollektivtrafik, gdende och cyKklister leder till
minskad biltrafik i stadskdrnan och dirmed minskat
buller. Lagfartsgator och omgestaltning av gatumiljoer
till stadsgator med smalare korfalt leder till lagre
hastigheter, som i sin tur ger ldgre bullernivaer. Det
har stor positiv inverkan pa bullersituationen. Storre
trafikbelastning pa kringlederna utmed Turingegatan
och Oxbacksleden leder till mer buller. Sankta
hastigheter pa dessa stréackor ar dock positivt for
bullersituationen.

Madlkonflikt
En tdtare stadsstruktur med bostdder skapas mot
trafikerade gator dir trafiken dven kan oka.
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Sakerhet och risker

Sjofart Sodertdlje kanal

Nuldge

Sodertélje kanal dr av riksintresse som transportled.

Pa kanalen transporteras olika typer av farligt

gods. Enligt ldnsstyrelsens rekommendationer bor
bostadsbebyggelse inte 1iggas ndrmare transportled for
farligt gods dn 75 meter.

Da relativt stora méangder farligt gods transporteras
genom Sodertilje kanal kommer det alltid finnas
olycksscenarier som skulle kunna ske vid ogynnsamma
forhallanden. Flera forutséttningar, bade hur transporter
sker och vad som transporteras, innebar dock att
sannolikheten for dessa olycksscenarier bedoms vara
mycket 1ag enligt 6vergripande riskutredningar som
gjorts. Utredningarna visar att fordjupade analyser krivs
for bostadsbyggande inom 120 m fran farleden.

Konsekvenser

Fordjupade riskanalyser for foreslagen
bostadsbebyggelse inom det aktuella avstandet kommer
att genomforas i detaljplaneskedet. Da studeras

lokala forhallanden som topografi, vindforhéallanden,
bebyggelse m.m. och en riskbedomnig for det konkreta
forslaget gors.

Atgirder som skyddsavstind, byggtekniska atgirder,
planlosning och lokalisering av ventilation kan bli
aktuella for att hoja sdkerheten.

En analys/bedomning av risker vid fartygstransporter av
farligt gods kontra andra typer av farligt godstransporter
kan bli aktuell da de riktlinjer som finns dr gjorda med
avseende pa vig/jarnvag.

Teknisk utveckling som leder till att fartyg blir allt
sdkrare samt regelverk som hojer sikerheten bor dven
beaktas som mdjliga forutsattningar for framtida
bebyggelse.

Pakorningsskydd kan komma att behovas, for den
hindelse att fartyg som skulle tappa styrformagan
forhindras att kora in i bebyggelse vid strandkanten.

Malkonflikt
Vattenndra bebyggelse kontra sakerhetsaspekter vid
transportled for farligt gods.

Spartrafik

Nuldge

Sparomradet for pendeltagen stracker sig in i
stadskdrnan. Lansstyrelsens rekommenderade
sikerhetsavstand for jarnvag dr 25 m, oavsett vilken
hastighet som &r aktuell pa strackan, p.g.a
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Konsekvenser

ursparningsrisken. For sammanhallen
bostadsbebyggelse rekommenderas ett sdkerhetsavstand
pa 50 m om inte risknivan bedoms som lag eller
sikerhetshojande atgirder vidtagits.

Ett tvingande elsdkerhetsavstand pa 6-9 m fran sparmitt
till vagkant géller ocksa.

Konsekvenser

I detaljplaneskedet kommer riskerna for
bebyggelseforslagen inom dessa avstdnd att studeras
nirmare. Atgirder som mur, vall eller byggtekniska
forstarkningsatgarder kan bli aktuella.

Vid en ombyggnad av spar-och stationsomradet kan
tillimpning av elsdkerhetsavstand som giller vid
nyanldggning komma att kréiva att extra mark tas i
ansprak.

Malkonflikt
Exploateringen vid Yttre Maren kontra utokning av
sparomradet p.g.a. behov av bredare perronger m.m.

Vagtrafik

Nuldge

Dagens Sodertilje dr i manga avseenden byggt pa
bilismens villkor. Trafikseparering med gangtunnlar ar
inte tillfredsstdllande ur trygghetssynpunkt. Trafikleder
och raka, breda gator som lockar till hoga hastigheter ar
riskfyllda bade att kora pa, och att korsa for oskyddade
trafikanter.

Konsekvenser

Utformning for sdkra gang- och cykelpassager minskar
risken for trafikolyckor. Aven atgirder som sinker
hastigheterna i trafiken leder till 14gre risk for olyckor,
liksom okat kollektivtrafikresande och minskad biltrafik.
Tydligare gaturum och fartdimpande atgirder pa gator
och torg ger forutsittningar for ett okat folkliv och
dirmed en tryggare stad.

Bensinhantering

Nuldge

Bensinhantering inom programomradet finns dels vid
Yttre Maren dar gdsthamnen har bensinforséljning

och dels i anslutning till bostadsomradet mellan
Nykopingsvigen och sparomradet ddr en bensinstation
ligger.
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Konsekvenser

Bostadsbebyggelse foreslas dar det idag ligger en
bensinstation. Bensinstationer bor pa sikt flyttas utanfor
stadskédrnan, och omraden med tét bostadsbebyggelse,
till lampligare ldgen ur miljo- och risksynpunkt.
Gisthamnens ldge i anslutning till den nya bebyggelsen
vid Yttre Maren innebar att bensinhanteringsfragan
behover ses over. Att lokalisera bensinhanteringsdelen
utanfor stadskdrnan dr ocksd en mojlig 16sning.

Malkonflikt

Gisthamnens verksamhet med bensinforsiljning och
nya bostader vid Yttre Maren.

Trafik och parkering

Gang- och cykeltrafik

Nuldge

Stadens gator dr inte alltid utformade pa de gaendes
villkor. Avstand, nivaskillnader och barridrer som végar,
sparomradet och kanalen finns ocksa.
Sammanhingande cykelbanor saknas liksom ordentliga
cykelparkeringar vid storre malpunkter.

Konsekvenser

Gatuutformning pa de gaendes villkor, samman-
hidngande gangstrak samt minskad bilism och lagre
fordonshastigheter leder till battre tillganglighet

och miljo for gdende liksom okad sékerhet i trafiken.
Upprustade och sammanhéngande promenadstrak
bl.a. langs kanalen ger dven bittre forutsadttningar for
rekreation och motion.

Nya cykelbanor och cykelparkeringar ger 6kad
framkomlighet och tillginglighet for stadens cyklister
liksom en okad sdkerhet i trafiken.

Fler som gar och cyKklar leder dven till forbattrad
stadsmiljo och dr positivt ur ett hidlsoperspektiv. Fler
gdende och cyklister som ror sig i staden &r ocksa bra ur
ett trygghetsperspektiv.
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Konsekvenser

Biltrafik och Parkering

Nuldge

Gatorna i stadskdrnan ar relativt trafikerade. Nygatan
har mest trafik i den inre stadskirnan. Ovriga gator
med mycket trafik dr Jovisgatan, Vastra Kanalgatan,
Slussgatan, Ekdalsgatan, Nedre Torekéllgatan och
sodra delen av Jirnagatan. Biltrafiken i stadskdrnan
bestar, forutom av dem som har ett drende dit, dven av
genomfartstrafik och soktrafik for parkering.

Ett antal allmdnna parkeringsplatser,
kantstensparkeringar och parkeringshus ligger spridda
i staden, manga av dem i den inre stadskirnan.

Dagens Trafikflode och Parkering

9500 | Dygnstrafikflode ® Allmén parkering

E Parkeringshus
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Konsekvenser stadskdrnan i anslutning till infartsgatorna.

Detta innebdr att trafiken minskar i den innersta
stadskédrnan och okar pa huvudgatorna runt
stadskdrnan. Om antalet parkeringsplatser i inre
centrum skulle vara kvar i samma omfattning som idag
skulle istallet biltrafiken i stadskdrnan 0ka visentligt
(se kartor). Med foreslagen parkeringslosning minskar
trafiken i inre stadskdrnan trots att bilanvindandet
Okar samtidigt som antalet bilar till foljd av ny
bostadsbebyggelse okar.

Den storsta Okningen av famtida trafikfloden beror, om
inte ett kraftigt trendbrott skulle komma att ske, frimst
pé den allménna trafikdkningen i samhillet. Okningen
till foljd av nya bostadsprojekt i stadskdrnan och titorten
bidrar endast till en mindre del.

Programforslaget innebar att manga av dagens
parkeringsplatser i stadskdrnan bebyggs med bostader
eller forsvinner till forman for cykelbanor m.m.
Parkeringsanldggningar forlaggs istéllet i utkanten av

Trafikflode 2029 med planerad utbyggnad

i tatorten och dagens parkeringslosning
= ] I A e

Dygnstrafikflode samt
5 - 22000
@ Allman parkeringsplats 1595 trafikmangd jamfort med

dagens trafik
Parkeringshus
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Konsekvenser

Biltrafikens tillgdnglighet till inre stadskdrnan
forsamras i programforslaget genom att antalet centrala
parkeringsplatser minskar. Gatunétet halls 6ppet for
biltrafik vilket gor att orienterbarheten blir fortsatt

god. Framkomligheten for bilarna forsimras genom
inforandet av ett lagfartsomrade (15-30 km/tim). Detta
stoder malet att minska genomfartstrafiken genom
stadskdrnan.

Trafiken okar pa huvudgatorna runt stadskdrnan och
kapaciteten i de redan idag belastade korsningarna langs
Turingegatan forsdmras ytterligare. Hur dessa

framtida kapacitetsproblem ska hanteras ska analyseras
i samband med kommunens 6versiktsplan. Okad trafik
pa dessa striackor innebér dven en 6kning av buller- och
luftproblematiken.

Firre bilar och ldgre hastigheter i inre stadskdrnan

ger mer plats for gaende och cyKklister. Det leder till en
stadsmiljo med battre luft, mindre trafikbuller, battre
trafiksdkerhet och mer plats for folkliv.

Madlkonflikt
Foreslagen minskning av central parkering kontra

handelns 6nskemal om dnnu mer central parkering.

Trafikflode 2029 med planerad utbyggnad
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Konsekvenser

Bilpool

Nuldge

Sodertalje har startat arbetet med att skapa en
bilpool. Det forsta steget & en kommunal bilpool,
dar ett pilotprojekt ar i gang. Poolcyklar och oper-
sonliga SL-kort ingdr ocksa i kommunens bilpool,
beroende pa nar och var man ska resa. Nasta beslu-
tade steg ar att bolagen i Telge-koncernen gar med
i bilpoolen. En Sodertélje-gemensam bilpool byg-
ger pa tanken att kommunen och Telge-koncernen
framst anvander bilarna under kontorstid medan
privatpersoner i stor utstrackning behdver bil kvél-
lar, helger och sommartid.

Konsekvenser

En utveckling av bilpooler skulle pa sikt leda till ett
minskat bilberoende. Behovet av parkeringsplatser
minskar, en bilpoolsplats beréknas ersatta fem vanli-
ga parkeringsplatser. Hushall som anvéander bilpool,
i stallet for egen bil, minskar ocksa sin bilkérningen
med ca en tredjedel.

Detta innebér att mindre markresurser skulle krévas
for parkering och fordelar ur miljésynpunkt som
mindre buller och renare luft.

Med ett utbyggt bilpoolssystem i kombination med
en hog standard pa kollektivtrafiken skulle en lagre
parkeringsnorm for bostader i staden ocksa kunna
bli aktuell.

Kollektivtrafik

Nuldge

Rikstackande tagtafik stannar vid Sodertalje Syd
som ligger ca fyra km fran centrum. Pendeltagstra-
fiken till Stockholm - Marsta och Gnesta trafikerar
Sodertalje Centrum. Restiden Ostertilje - Sodertalje
Centrum ar forhallandevis lang da taget stannar och
vander i Sodertalje Hamn. Buss trafikerar ett antal
olika tatortslinjer. Andelen som aker buss av alla
som reser i staden &r lag. Bussarna upplevs inte som
attraktiva pa grund av langa linjestrackningar och
lag framkomlighet i gatunatet med langa restider
som foljd. Busstrafiken ar anpassad till pendeltagen
vilket skapar intervaller med manga bussar samti-
digt. Detta upplevs ofta stérande och skapar barriar-
effekter.
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Stationsmiljon vid Sodertélje Centrum behéver
fornyas i flera avseenden.

Konsekvenser

Forslaget innebar en standardhdjning av kollektiv-
trafiken avseende tillganglighet, restid, komfort och
information. Detta fas genom ett nytt stombussnét
med farre linjer, 6kad turtathet, bussprioriterande
signalsystem och/eller separata busskorfalt, miljo-
vanliga bussar med god komfort och béttre informa-
tionssystem.

En battre kollektivtrafik ger battre tillganglighet for
dem som inte har tillgang till bil i hushallet. Till-
gangligheten okar till de storre arbetsplatserna och
tagstationerna vilket underlattar arbetspendlingen.
Det blir en bedydligt béattre kontakt mellan Soder-
talje Syd och Centrum. Nya samband skapas ocksa i
staden och mojligheten att resa mellan olika bo-
stadsomraden oOkKar.

Ett nytt resecentrum bidrar ocksa till 6kad standard
for kollektivtrafikresandet.

Med kollektivtrafikens 6kade standard beddms an-
delen som aker kollektivt 6ka vasentligt. Liknande
satsningar i andra svenska stader har férdubblat kol-
lektivtrafikresandet och malsattningen &r att Soder-
talje ska fa en minst lika god utveckling.

En 6kande andel kollektivtrafikresande och minskad
biltrafik ligger ocksa till grund for en hallbar stads-
utveckling och leder till en battre miljé och minskad
risk for trafikolyckor.

En satsning pa ett sparbilssystem skulle ge mycket
hog resandekomfort, korta restider och tillgang-
lighet dygnet runt. Sparbilen skulle vara ett kom-
plement till pendeltaget och busstrafiken i staden
och tillsammans ge en vél utbyggd kollektivtrafik i
tatorten.

Nya strackningar av kollektivtrafiklinjer ger for-
utsattningar for bostadsbyggande pa mark inom
omraden som tidigare legat langt ifran allmanna
kommunikationer och darfor inte varit sa lampade.
Marken i dessa lagen blir saledes mer attraktiv och
vardefull.

Madlkonflikt
Ett sparbilssystem pa en bana 4,5 meter ovan mark
kan ha en negativ inverkan pa stadsbilden.
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Ett stombusslinjenat pa egen korbana tar mark i
ansprak, antingen fran biltrafiken eller omgivande
mark som skulle kunna anvéndas till annan verk-
samhet/exploatering.

Konsekvenser av programforslag i sam-
manfattning

Generellt sett &r det battre ur miljosynpunkt att
fortata redan exploaterade omraden &n att ta storre
ororda naturomraden i ansprak. Samtidigt kan for-
tatning ocksa innebéra stor lokal negativ paverkan
pa natur och narrekreation. | programforslaget finns
nagra platser som ar kansligare an andra.

Slussholmen

En ny véagdragning over Slussholmen frigor Inre
Marens Ostra strand fran biltrafik. Stranden har ett
fint 1dge mot vattnet och ett bra solldge och blir en
betydande tillgang for den nya parken pa Slusshol-
men. V&gen ska fungera for angoring till verksam-
heter pa Slussholmen och for nédvandiga passager.
Den ska vara en lagfartsgata utformad pa parkens
och de gaendes villkor.

Konsekvenserna av Slussgatans minskade roll som

infartsgata till stadské&rnan behover utredas narmare.

Kusens backe

Den foreslagna bebyggelsen utefter Grédingevéagen
tar naturmark i ansprak. Bebyggelsen forandrar Ku-
sens Backes koppling till Grodingevagen, &ven om

naturmarken vandrar ner mellan husen. Tillganglig-
heten till parken paverkas men inte nodvandigtsvis

till det sémre.
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Taltvagen

En betydande del av naturmarken mellan Taltvagen
och kvarteret Taltet tas i ansprak av den foreslagna
bebyggelsen. Gronkilen mellan Kusens backe och
Saltsjobron minskas. En analys som redovisar
paverkan pa ekologiska varden och spridningskor-
ridorer maste goras.

De 6vriga forslagen pa bebyggelse i stadskarnan,
vid Yttre Maren och Nykopingsvagen ger vid en
forsta bedémning ingen storre negativ inverkan pa
gronytor. Bebyggelsen utmed Yttre Maren tar dock
en viss gronyta i ansprak. Majligheten for allman-
heten att rora sig langs vattnet kommer att finnas
kvar. Ny gronstruktur med battre nyttjandegrad kan
ocksa skapas pa bostadsgardar och i strdk med hdg
nyttjandegrad.

Foreslagen bebyggelse utmed Nykdpingsvégen
fungerar som en bullerskarm for befintlig bebyg-
gelse och ger positiva effekter med minskat buller
pa “tysta gardar”.

Handel och kultur

Alltfor manga kundstrak delar upp besoksméngden och
exponeringen, flera butiksplan likasd. Sma butiker dr
beroende av floden antingen befintliga eller skapade

av stora destinationsbutiker (ankarhyresgister).
Betalningsviljan hos butikshyresgisterna speglar
lokalernas olika ligen. Bista gatulage (alla
forbipasserande) betalas bast. Kopcentra (del av alla
besokande) betals inte lika bra. Av samma anledning
betalas lokalyta ovan eller under entréplan samre dn
entréplanet. B-lige i stadskirnor eller sma kopcentra
betalas dnnu samre, eftersom besoksfrekvensen

totalt sett dr 1ag. En satsning pa ny handel till framfor
allt Kopmangatan, och smagatorna i ndrheten,

samt en forldngning av Storgatan forbi Stortorget

med handel i den tdnkta parkeringsanldggningen i
kvarteret Spinnrocken kommer inte innebéra ndgon
cityforskjutning. De flesta butiksldgen som tillskapas
blir med stor sannolikhet B-lagen. Diremot kommer
Sodertilje Centrum att utvidgas samt oka i attraktion.
Forslaget bygger pa att forsoka utoka och effektivare
utnyttja de redan etablerade ligena vid Gagatan med
Kringlan som nav. Inomhuskoppling via broar éver
Kopmangatan fran Kringlan till ny handel i kvarteret
Garvaren dr ett sdtt att stirka handelsldget vid
Kopmangatan. Ett annat ir att Gppna upp nya entréer till
Kringlan mot K6pmangatan och etablera fler butiksytor
vid smégatorna i nirheten. Potentialen for framgangsrik
handel i Lunagallerian bor 6ka med omldggningen av
busstrafiken till Nygatan med ett nytt hallplatsldge vid
Lunahuset. Okade floden genom gallerian ner
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Miljokonsekvenser av programforslaget
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mot Gagatan, och en mojlighet till fler butiksytor

om Kulturhusets verksamhet flyttar, kan ge Luna

det A-ldge den rimligen borde ha. En utvidgning

av stadskirnans handel med dess butiker, kommer
troligtvis inte att fordndra balansen mellan stadskdrnan
och externhandeln. En 6kad handel forutsitter 6kade
besoksstrommar. Det Sodertilje stadskidrna framfor
allt kan attrahera med ar upplevelsen av ett rikt
stadsliv. Utbudet av kultur, restauranger, gatuliv, grona
upplevelserika parker och strandpromenader kan locka
manniskor att handla och aven att komma tillbaka. Fler
boende i stadskdrnan stirker ocksa handeln.

En ny offentlig byggnad pa Marenplan, med mojlighet
till kulturverksamheter, kommer att innebéra en rivning
av Mc"Donaldshuset och en ny 16sning av infarten till
Kringlangaraget. Detta tillsammans med utvecklandet av
Slussholmen som aktivitetspark kan ge ett kultur- och
upplevelsecentrum, med rikt café- och restaurangliv i
vattenndra miljo, som tillsammans med parkprojektet
kan bli en viktig framgangsfaktor for hela Sodertilje, i
synnerhet for utvecklingen av handeln i stadskédrnan.
Det dr viktigt i radande konkurrens med andra
handelsutbyggnader dr att den foreslagna forstarkningen
av handeln i Sodertélje stadskdrna kommer till stand

sa fort som majligt, da det annars finns risk for motsatt
utveckling, dvs. tillbakagang.

Trygghet och stadsmadssighet

Den nya bebyggelsen ska medverka till en utokad stads-
kirna. Tét bebyggelse i sig skapar inte stadsmaissighet,
det maste ocksa skapas naturliga motesplatser i form av
offentliga rum, caféer, smabutiker mm. I innersta stads-
kédrnan dr det sjdlvklart att bottenvaningarna reserveras
for lokaler men dven utefter Nykdpingsvdgen och Yttre
Maren bor bottenvaningarna innehalla verksamheter.
Den tita staden med en blandning av bostédder, arbets-
platser och service medfor en 6kad trygghet. Ju fler som
bor och arbetar i ett omrade desto storre sannolikhet dr
det att flodet av méanniskor okar, dven under tider som
av vissa kan upplevas som otrygga.

Mainniskor soker trygghet. Det dr det som oftast
kommer hogst upp pa listan 6ver manniskors krav pa
sin boendemiljo. Att kinna igen dem som ror sig kring
huset, pa garden, i trapphuset 6kar den informella
kontrollen och minskar risken for inbrott och overfall.
Det ar darfor viktigt att den nya bebyggelsen gestaltas sa
att det blir tydliga granser mellan privata och offentliga
rum.

Utformningen av, och funktionerna i, det foreslagna
parkstraket maste ha trygghetsfragorna hogt
prioriterade for att det skall bli ett parkprojekt som
driver stadsutvecklingen framat.
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En stad med en vilutnyttjad och attraktiv kollektivtrafik
dr socialt hallbar utifran utgangspunkten att minskad
biltrafik pa de gaendes villkor mojliggor en tryggare
plats for médnniskor att vistas i.

Integration

Satsningen pa en ny stomlinje i titorten mojliggor
overbryggandet av granser och kopplar ihop olika
stadsdelarna med varandra och stadskidrnan. Linjenétet
skapar nya markvirden och ger forutsittningar for att
bygga ihop staden i mellanrummen. Planeringens mal ar
att koppla ihop och binda samman existerande byggda
miljoer till en helhet och underlatta for méanskliga
rorelser och moten.

Blir den nya stadskdrnan ett attraktivt stadsomrade med
ett aktivt kultur- och fritidsliv med manga upplevelser
och motesplatser kommer moten mellan olika kulturer
uppmuntras och stirkas.

Ungdomar

En storre omvandling av var stadskidrna paverkar
staden pa mycket lang sikt. Darfor ar det viktigt att
locka Sodertéljes ungdomar att redan tidigt delta i
planeringen. Det dr ju de som ska leva i staden.
Kommunen planerar att lata ungdomar delta mer
praktiskt i arbetet med fordndringen av stadskidrnan.
Ett forslag ar att, i samarbete med kommunens
aktiva ungdomsrad, skapa ett forum for idéer kring
motesplatser, upplevelser och attraktioner.

Idén med en aktivitetspark pa Slussholmen &r en
satsnin inte minst for Sodertéljes ungdomar. Den nya
skateparken kan ses som en liten borjan pa detta arbete.

Skola och barnomsorg

Beroende pa utbyggnadstakt kan behov av nya

platser i grundskola och gymnasium uppsta.

Oavsett utbyggnadstakt kommer den nuvarande
bristen pa forskoleplatser att innebéra stora
investeringskostnader for forskolan. I forslaget foreslas
minst en etablering vid Kusens Backe. I 6vrigt ger den
foreslagna bebyggelsestrukturen och dess placering
endast forutsittningar for forskolor integrerade

i bostadshusens bottenvaningar. Var och i vilken
omfattning utreds i senare skede.

Hogre utbildning

Satsningen pa Campus Telge ar viktig och skapar
forutsittningar att pa sikt rusta invanarna infor ett
arbetsliv som far ett allt hogre kunskapsinnehall.
Utbildning och kompetens dr nyckeln for framtiden.
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Campussatsningen ger nya forutsittningar for intresset
for hogre utbildning som inte haft nagon stark tradition
i Sodertélje. Ett tillskott pa 2 000-4 000 studenter
kommer att paverka stadsbilden.

Boendeformer

Bostadsbebyggelsen foreslas ha en variation av
lagenhetsstorlekar och boendeformer for att tillgodose
olika behov i olika livsfaser. Det planeras dven for
andra boendeformer anpassade for speciella krav sa
som studentbostider, dldreboende, gruppboende och
liknande. Lamplig lokalisering och antal utreds vidare i
detaljplaneskedet. Klart ar att de olika boendeformerna
ska blandas med varandra for en 6kad méangfald och
integration.

Ekonomiska konsekvenser

I princip dr en fortdtning som utnyttjar befintlig
infrastruktur av vigar, vatten, avliopp, elektricitet

och annan service mindre kostsam jamfort med ett
glest, omradeskriavande utvecklingsmonster, dar
stora investeringar ofta kravs for att bygga ut befintlig
infrastruktur.

Nar som i detta fall ndstan all mark ar planlagd och till
viss del bebyggd med gator och ledningar, blir den totala
omdaningen med bostidder i ett nytt planmonster dock
kostsam. Fastighetsédgare och tomtréttshavare kan pa
olika sdtt medverka till genomforandet men kommunen
kommer behova gora strategiska markforvarv for att den
foreslagna stadsfortdtningen skall kunna forverkligas.

De intdkter som berdknas komma vid framtida
markforsiljningar dr svaruppskattade i dagslaget.
Ekonomin &dr beroende av hur ménga bostéder

som kan tillskapas pd kommunens mark, dven i de
lagen som idag inte dr helt optimala bostadsligen,
exempelvis utefter Turingegatan. Avgorande for det
ekonomiska utfallet dr hur stor del av kommunens
mark som kan siljas och hur konjukturen ar vid
forsdljningstillfallet. De hoga ambitionerna med ny
gatustruktur och parkstrak for att utvidga stadskirnan,
de naturliga nivaskillnader som forekommer samt
komplicerade grundlaggningsforhallandena som rader
i hela stadskarnan blir av naturliga skal kostsamma.
Riskhanteringen kring sjofart och spartrafik fordyrar
ocksa. I ett ekonomiskt perspektiv dr det darfor av
storsta vikt att utnyttja goda bostadsligen optimalt.
Sjdlvklart skall hansyn tas till grundldggande kvaliteter
for skapandet av en god livsmiljo.
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Fortsatt arbete

Handlingsplan for fortsatt arbete

En handlingsplan for det fortsatta arbetet kommer att
upprittas. Planen kommer att innehalla en strategi for
en uppdelning av programforslaget i olika detaljplaner,
ivilken ordning detaljplanerna bor genomforas samt en
strategi for markanvisning och avtal.

Detaljplaner

Programmet kommer att ligga till grund for ett antal
detaljplaner for den i programmet foreslagna nya
bebyggelsen och annan @ndrad markanvindning

enligt programmet. Genomforandefragor kommer att
behandlas i detaljplanernas genomforandebeskrivning.
For varje enskild detaljplan kommer ocksa en
behovsbedomning att goras for att se om planen
innebir betydande miljopaverkan. Om sa dr fallet ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas.

Gestaltningsprogram

I samband med det fortsatta detaljplanearbetet

behover ett gestaltningsprogram arbetas fram for varje
delomrade i programmet. Gestaltningsprogrammet avser
att sla fast vissa grundliaggande, gemensamma Kriterier
for den kommande bebyggelsen.

Miljoprogram for bebyggelse i stadskarnan

Ett miljoprogram for den nya bebyggelsen i Stadskdrnan
kommer att tas fram. Som grund for programmet

avses en dialog och samarbete mellan kommunen

och exploatorerna att ligga. Arbetet ska verka for

nya och miljomassigt hallbara 16sningar avseende
energiatgang, byggmaterial, kretslopp och transporter.
Miljoprogrammet dr avsett att ligga till grund for
miljoaspekter i kommande exploateringsavtal.

Gatukostnader

For de delomraden inom programmet dér

det finns behov ska kommunen uppritta en
gatukostnadsutredning parallellt med detaljplanen

i enlighet med PBL 6:31. Gatukostnadsutredningen
ska antas parallellt med detaljplanen och reglera hur
kostnaden for anldggande eller forbattringsarbeten av
allminna platser inom ett omrade ska fordelas mellan
dgarna av fastigheterna inom omradet.
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Avtal

Inom varje delomrade ska ett sérskilt avtal upprattas
mellan kommunen och den exploator som avser att
bebygga omradet. Avtalet ska bland annat reglera
kostnadsfordelning och genomforandefragor. Avtalen
skall antas parallellt med detaljplanen.
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Medverkande

Programforslaget har upprattats av Samhadllsbygg-
nadskontoret, Sodertdlje kommun

Samhallsbyggnadsdirektor

Anders Bruse tom 20090131
Gunilla Holmquist from 20090201

Projektledare

Olof Lotstrom Arkitekt/Landskapsarkitekt tom mars
2009
Urban Dahlberg Planchef from april 2009

Projektgrupp

Kerstin Fogelberg - Stadstradgardsmastare
Gorel Hallqvist - Exploateringsingenjor
Christina Rask - Planarkitekt

Helena Schnackenburg - Kommunikator
Patrik Wirsenius - Trafikstrateg

Tommy Astrom - Stadsarkitekt from april 2009

Politisk styrgrupp

Rolf B Bertilson (M) SBN,TN
Boel Godner (S) TN

Tage Gripenstam (C) TN

Rune Gustafsson (Pp) SBN
Robert Halef (Kd) SBN

Birgitta Hellgren (S) SBN

Ewa Lofvar Konradsson (Mp) TN
Ninos Maraha (Fp) TN

Staffan Norberg (V) SBN

Medverkande exploatorer och arkitekter

NCC Construction Sverige AB -
Jan Kalms, Kicki Lamminen
Erséus Arkitekter AB

HSB Bostad - Lars Akerling
HSB Sodertdlje - Mats Tryselius
Tengbom Arkitekter

ByggVesta AB - Marcus Svensson
White Arkitekter AB
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Veidekke Bostad AB - Stefan Jonsson
Joliark AB

Telge Bostdder AB -

Peter Hornvall, Tommy Gronberg
Mondo Arkitekter

Ovrisa medverkande

Madeleine Askelof - Miljostrateg
Goran Gelotte - Kulturmiljo/Historia
Magnus Lundin - Statistik

Emma Tibblin - Historia

Erséus Arkitekter - 3d-modellbilder
Scheiwiller&Svensson arkitektkontor -
Handel i stadskdrnan

Telge nadt - VA, el, fjdrvarme, fjarrkyla



